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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding 

In het kader van de bestuursopdracht ‘verkeersontsluiting Rijsbergen en Zundert’ heeft de gemeente Zundert zich 
ten doel gesteld om inzicht te verkrijgen in de mate van verkeersoverlast op doorgaande wegen in Zundert en 
mogelijke oplossingen om deze verkeersoverlast te verminderen. Hierbij is in maart 2025 een amendement 
aangenomen om uiterlijk Q4 2025 een tracé keuze te maken voor de verkeersontsluiting in Zundert. 
 
De gemeente Zundert heeft te maken met doorgaand verkeer, voornamelijk op de noord-zuid relatie. Dit heeft 
te maken met de groeihistorie van het wegennet. De Molenstraat, de belangrijkste winkelstraat, werd vaak 
gebruikt door vrachtverkeer en zwaar landbouwverkeer. Om deze druk te verlichten, is in 2015 een randweg 
aangelegd aan de noordwestkant van Zundert en werd de Molenstraat omgevormd tot een 30 km/uur fietsstraat 
met éénrichtingsverkeer richting het zuiden. Deze maatregelen hebben de verkeersdruk en daarmee gepaard 
gaande verkeersoverlast in de Molenstraat verminderd. Het tweede deel van de Molenstraat (ten zuiden van de 
Prinsenstraat) en de Wernhoutseweg wordt nog steeds gebruikt voor doorgaand (vracht)verkeer en zwaar 
landbouwverkeer. Ook heeft de randweg geleid tot extra verkeer op de Prinsenstraat, die daar beter voor geschikt 
is dan de Molenstraat. In figuur 1.1 is de ontstane huidige verkeersstructuur van Zundert weergegeven. 
 

 
Figuur 11-1 Huidige wegenstructuur Zundert 

Uit enquêtes (Mobiliteit in Zundert en Rijsbergen, Goudappel (2023)) blijkt dat inwoners de verkeersintensiteit 
op de Wernhoutseweg (rond Beekzicht), de Prinsenstraat en de Hulsdonkstraat als te hoog ervaren. Dit komt 
mede door het aandeel (zwaar) vrachtverkeer in de kern. Eerder uitgevoerd onderzoek (Knelpuntanalyse 
Rijsbergen en Zundert, Goudappel (2023)) toont echter aan dat de verkeersintensiteiten voor de doorgaande 
wegen in Zundert, passend zijn voor de functie en wegcategorie van deze wegen. Het verbeteren van de 
verkeersveiligheid en leerbaarheid is zeer van belang. Dit mede door de komst van het kindcentrum. Met de 
komst van het Kindcentrum en een mogelijke nieuwe sportaccommodatie aan de Hoge Dreef, is ook de 
oversteekbaarheid van de Prinsenstraat voor langzaam verkeer een belangrijk aandachtspunt. Daarnaast werkt 
de gemeente aan een toekomstvisie voor 2040, die samen met inwoners, ondernemers, organisaties en jongeren 
wordt ontwikkeld. In dit kader wordt ook aandacht gevraagd voor een verkeersontsluiting van Zundert die 
toekomstbestendig is. Om deze redenen heeft het college besloten om naar aanleiding van de opiniërende 
raadsbijeenkomst op 1 oktober 2024 een verkennende studie te starten naar een ontsluitingsweg rond Zundert. 
 
In deze verkenning is in eerste instantie gekeken naar welke maatregelen getroffen kunnen worden op de 
bestaande infrastructuur om de verkeersveiligheid en leefbaarheid te verbeteren, zonder een nieuwe 
ontsluitingsweg aan te leggen (0+ variant). Daarnaast zijn 3 varianten van een mogelijke ontsluitingsweg 
beschouwd. Middels deze studie is inzicht verkregen in de huidige problematiek en de effecten van de 
verschillende mogelijke ontsluitingsvarianten. Hierbij zijn ook de doelen en toekomstvisie van Zundert 
meegenomen. Tevens is nadrukkelijk aandacht voor de huidige knelpunten in de Prinsenstraat, Wernhoutseweg 
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en Hulsdonkstraat. Daarbij is gekeken naar in welke mate de varianten een bijdrage kunnen leveren aan het 
wegnemen van deze knelpunten.  

1.2 Doelstelling 

De doelstelling van dit verkennende onderzoek is om op hoofdlijnen inzicht krijgen in eventuele huidige en 
toekomstige verkeersknelpunten in Zundert en de mate waarin deze zich voordoen, rekening houdend met een 
aantal ruimtelijke ontwikkelingen, zoals het kindcentrum. De focus ligt daarbij op de Molenstraat (deel ten zuiden 
van de Prinsenstraat), de Wernhoutseweg, de Prinsenstraat en de Hulsdonkstraat. Daarnaast geeft deze 
verkenning inzicht in hoeverre het aanpassen van de bestaande infrastructuur (0+ variant) kan bijdragen het 
verbeteren van de leefbaarheid en verkeersveiligheid op de bovengenoemde wegen. Vervolgens dient deze 
verkenning inzicht te geven in de effecten van drie mogelijke ontsluitingsvarianten en mogelijke maatregelen in 
het centrum van Zundert. Deze varianten zijn beoordeeld op verkeerskundige- en ruimtelijke aspecten en kosten. 
Tot slot dient de studie ook inzicht te geven op welke wijze de varianten aansluiten bij de doelen en toekomstvisie 
van Zundert. De gemeente wil, op basis van een afwegingskader, een besluit kunnen nemen tot het al dan niet 
verder onderzoeken en uitwerken van één of meerdere ontsluitingsvarianten. 

1.3 Onderzoeksvragen 

Bij aanvang van het onderzoek zijn de volgende onderzoekvragen gesteld. Deze worden in het afsluitende 
hoofdstuk 9 behandeld. De vragen betreffen:  

• Op welke manier kunnen we het vrachtverkeer en het zware verkeer verminderen of weigeren in de 
Prinsenstraat en een deel van de Wernhoutseweg? 

• Op welke manier kunnen we de verkeersdruk in het algemeen verlagen op de Wernhoutseweg en de 
Prinsenstraat? 

• Hoe kan de oversteekbaarheid en verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers worden verbeterd in 
de Prinsenstraat? 

• Hoe kan de verkeersintensiteit op de Hulsdonkstraat worden verminderd? 

1.4 Onderzoeksopzet 

Het plan van aanpak voor het onderzoek naar verkeersontsluiting in Zundert bestaat uit drie onderzoeksfasen: 
inventarisatie en participatie, verkeerskundige analyse, uitwerking en beoordeling. Deze rapportage bevat de 
resultaten en bevindingen uit de doorlopen onderzoek en biedt een overzicht van de verwachte effecten en 
impact van de onderzochte varianten en de voorgestelde oplossingen. 
 

• Inventarisatie en participatie; In deze fase is een basis gelegd voor het onderzoek. Er is locatiebezoek 
geweest en een basiskaart gemaakt van de huidige wegenstructuur en geplande ruimtelijke 
(nieuwbouw)ontwikkelingen. Ook hebben participatiemomenten plaatsgevonden met 
belanghebbenden om inzicht te krijgen in de ervaren knelpunten en hun ideeën over mogelijke 
oplossingen. De input van deze sessies zijn gebruikt om de varianten te bepalen en te verrijken. 
 

• Verkeerskundige analyse; Met de inzichten uit de participatiemomenten en de analyses van de huidige 
verkeersstructuur zijn de te onderzoeken ontsluitingsvarianten verfijnd en verbeeld. Vervolgens zijn de 
verkeerskundige effecten van de verschillende varianten doorgerekend met het meest actuele 
verkeersmodel van West-Brabant (BBMA West-Brabant versie 2024).  De resultaten van deze 
modelberekeningen geven inzicht in de verkeerskundige effecten van de varianten, zoals verschuivingen 
in verkeersintensiteiten. 

 

• Uitwerking en beoordeling; In de beoordelingsfase zijn de ontsluitingsvarianten geëvalueerd middels een 
kosten-/batenanalyse. Hierbij is gekeken naar aspecten op het gebied van verkeer, ruimte, milieu, 
omgeving en kosten. Ook is beoordeeld in welke mate de varianten bijdragen aan de ambities uit de 
omgevingsvisie 'Zundert Floreert' en de mobiliteitsvisie van de gemeente.  
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1.5 Participatie 

Het onderzoek heeft een verkennend karakter, waarbij de effecten van de varianten op hoofdlijnen zijn 
onderzocht. Door het verkennende karakter, de korte doorlooptijd van het onderzoek en de recent uitgevoerde 
enquête, is gekozen voor een lage participatiegraad. Voor de participatie zijn vertegenwoordigers van de 
dorpsraden en bedrijventerreinen uitgenodigd welke in een eerder participatietraject ook betrokken zijn 
geweest. Dit maakte snelle en doelgerichte participatie mogelijk. Het doel van deze participatiemomenten was 
om van de belanghebbenden te horen welke knelpunten zij ervaren, welke maatregelen en ontsluitingsvarianten 
zij zien en welke aspecten van belang zijn bij de beoordeling van de varianten.  
 
De participatiemomenten hebben plaatsgevonden op maandag 24 maart 2025. Daarbij waren de volgende 
vertegenwoordigers van de dorpsraden en bedrijventerreinen aanwezig: 

• Dorpsraad Wernhout, Dorpsraad Achtmaal, Denktank Zundert en Klein Zundert; 

• Vertegenwoordiging van bedrijventerreinen Beekzicht en De Ambachten en grote transporteurs. 
 
Daarnaast hebben afzonderlijke gesprekken plaatsgevonden met Ardo en CLTV om inzicht te krijgen in de routes, 
tijden en omvang van vrachttransporten. 

1.6 Leeswijzer 

Na het inleidende hoofdstuk 1, is in hoofdstuk 2 ingegaan op relevant gemeentelijk en provinciaal beleid. In 
hoofdstuk 3 is de huidige situatie in beeld gebracht. De ruimtelijke ontwikkeling in en rondom Zundert zijn 
beschreven in hoofdstuk 4. In hoofdstuk 5 is ingegaan op een variant waar bestaande infrastructuur wordt 
geoptimaliseerd, maar geen nieuwe ontsluitingsweg wordt gerealiseerd. In hoofdstuk 6 zijn de beschouwde 
ontsluitingsvarianten uiteengezet en op kaart weergegeven. Hierna, in hoofdstuk 7, is de verkeerskundige 
effectbeschrijving van onderzochte varianten beschreven. In hoofdstuk 8 worden de varianten beoordeeld op 
verkeer-, ruimtelijke-, milieu- en procedureaspecten en is een grove schatting van de kosten gedaan. Deze 
verkenning wordt in hoofdstuk 9 afgesloten met conclusies en aanbevelingen. In dit afsluitende hoofdstuk komen 
ook de onderzoeksvragen aan bod. 
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2. Beleid 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op gemeentelijk en provinciaal beleid wat betreft mobiliteit en andere mogelijke 
onderwerpen die relevant zijn bij een mogelijke ontsluitingsweg rond Zundert. 

2.1 Gemeentelijk beleid 

Uit de omgevingsvisie Zundert 2023 blijkt dat verkeer en mobiliteit cruciale onderwerpen voor de gemeente 
Zundert, die streeft naar een leefbare en aantrekkelijke omgeving. De focus ligt op verkeersveiligheid en het 
verminderen van geluidsoverlast. Het doorgaand (vracht)verkeer wordt zoveel mogelijk uit de kernen geweerd, 
en er worden maatregelen genomen om de verkeersveiligheid te verbeteren, zowel in Zundert als in Rijsbergen. 
 
De gemeente werkt aan betere bereikbaarheid van omliggende steden met openbaar vervoer, waaronder 
plannen voor een hoogwaardige openbaar-vervoerverbinding (HOV) naar Breda en uitbreiding van het 
buurtbusnetwerk. Daarnaast wordt het vestigingsklimaat voor bedrijven versterkt door betere ontsluiting van 
bedrijventerreinen en verbeterde parkeerstructuren rondom dorpscentra. 
 
In het buitengebied ligt de nadruk op verkeersveiligheid, met maatregelen om de snelheid te verlagen en 
verkeersremmende maatregelen die zijn afgestemd op landbouwverkeer. Recreatieve routes worden 
aantrekkelijker gemaakt, en duurzaamheid en gezondheid worden bevorderd door minder autorijden en meer 
fietsen, wat leidt tot een gezondere leefstijl en minder CO2-uitstoot. 
 
De gemeente streeft ernaar dat iedereen mobiel kan zijn, met betaalbaar vervoer en goed toegankelijke openbare 
ruimten en gebouwen, ook voor mindervaliden. Mobiliteit is essentieel voor een zelfstandig en sociaal leven, en 
de gemeente Zundert zet zich in om dit voor iedereen mogelijk te maken. 
 
Het creëren van een leefbare en aantrekkelijke omgeving, die verkeersveilig is en waar het doorgaand 
(vracht)verkeer zo veel mogelijk uit de kern wordt geweerd, is relevant voor dit onderzoek. Dit zijn aspecten waar 
de varianten voor een nieuwe ontsluitingsweg aan worden getoetst. Het verminderen van (vracht)verkeer door 
de kern draagt bij aan leefbaarder en verkeersveiliger omgeving.  
 
Verder heeft gemeente Zundert in de uitvraag van onderhavig onderzoek enkele concrete doelen geformuleerd: 

- Het verminderen van vrachtverkeer op de Prinsenstraat en Wernhoutseweg; 
- Het verminderen van de verkeersdruk op de Prinsenstraat en Wernhoutseweg; 
- Het verbeteren van de oversteekbaarheid op de Prinsenstraat; 
- Het verminderen van verkeersintensiteiten op de Hulsdonkstraat. 

2.2 Provinciaal beleid 

Het mobiliteitsplan van de provincie Noord-Brabant, bekend als het Beleidskader Mobiliteit, richt zich op het 
creëren van een toekomstbestendig mobiliteitssysteem. Dit plan, genaamd Koers Mobiliteit 2030, heeft als doel 
een veilig, samenhangend, robuust, betrouwbaar, toegankelijk, schoon, stil en gezond mobiliteitssysteem te 
realiseren. https://www.brabant.nl/onderwerpen/verkeer-vervoer/verkeers-vervoersbeleid/beleidskader-
mobiliteit/ 
 
Een van de belangrijkste aspecten van het plan is de integratie van beleid. Alle provinciale beleidskaders over 
mobiliteit en infrastructuur zijn samengevoegd in één integraal Beleidskader. Dit zorgt voor een meer 
samenhangende en efficiënte aanpak van mobiliteitsvraagstukken. Een ander belangrijk punt is de samenwerking 
met verschillende partners. De provincie werkt samen met gemeenten, bedrijven en andere organisaties om de 
transitie naar duurzame mobiliteit te versnellen. Door deze samenwerking kunnen innovatieve oplossingen 
worden ontwikkeld en geïmplementeerd die bijdragen aan een duurzamer en efficiënter mobiliteitssysteem. 
 
Het plan benadrukt de noodzaak van een omslag in denken en handelen om de mobiliteitsuitdagingen van de 
toekomst aan te pakken. Dit betekent dat er niet alleen technische oplossingen nodig zijn, maar ook 
veranderingen in gedrag en beleid om een duurzaam mobiliteitssysteem te realiseren. 

https://www.brabant.nl/onderwerpen/verkeer-vervoer/verkeers-vervoersbeleid/beleidskader-mobiliteit/
https://www.brabant.nl/onderwerpen/verkeer-vervoer/verkeers-vervoersbeleid/beleidskader-mobiliteit/
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Er zijn ontwikkelingen in het regionale wegennet van Noord-Brabant. Een belangrijk project is het onderhoud van 
de rijkswegen, waarbij diverse afsluitingen en werkzaamheden gepland zijn om de wegen in goede staat te 
houden. Bijvoorbeeld, de A58 tussen knooppunt Sint Annabosch en knooppunt Galder zal meerdere keren 
afgesloten zijn voor onderhoud in 2025. Daarnaast is er het Actieplan Geluid, dat zich richt op het verminderen 
van geluidsoverlast langs provinciale wegen. Dit plan omvat maatregelen zoals het toepassen van stil asfalt bij 
groot onderhoud en een subsidieregeling voor geluidisolatie van woningen.  
 
Vanwege de locatie van al het onderhoud en de ontwikkelingen zullen deze ontwikkelingen weinig invloed 
hebben op het wegennet direct rond Zundert. 
 
Het doel ‘het creëren van een toekomstbestendig mobiliteitssysteem’ is relevant voor het beoordelen van de 
ontsluitingswegvarianten. Het aanleggen van een nieuwe ontsluitingsweg is een grote investering, welke kan 
bijdragen aan een veilige, samenhangend en robuust mobiliteitssysteem.   

2.3 Beleid Waterschap Brabantse Delta 

Het beleid van het Waterschap Brabantse Delta in Zundert richt zich voornamelijk op het programma "Water in 
Balans," dat in februari 2023 van start is gegaan. Dit programma is een samenwerking tussen het waterschap 
Brabantse Delta, de provincie Noord-Brabant, en verschillende lokale partners zoals de gemeente Zundert en de 
Zundertse Dorpsraden. Het programma maakt deel uit van het bredere initiatief "Zundert Floreert," dat zich richt 
op de leefbaarheid, vitaliteit, klimaat en waterbeheer in de regio. 
 
De belangrijkste doelen van het programma zijn het herstellen van de waterbalans, het klimaatbestendig maken 
van het gebied, en het zorgen voor schoon water. Het herstellen van de waterbalans richt zich op het vasthouden 
van water in de bodem tijdens natte periodes en het efficiënter gebruik van regenwater. Klimaatbestendigheid 
betekent dat het gebied beter bestand wordt tegen de effecten van klimaatverandering, zoals wateroverlast, 
droogteschade en hittestress. Schoon water houdt in dat er het hele jaar door voldoende en schoon water 
beschikbaar is in het stroomgebied van de beken in Zundert en omgeving.  
 
Het doel ‘herstellen van de waterbalans’ is relevant voor beoordeling van de ontsluitingsweg varianten. Bij 
wegaanleg is er immers een verplichting om de negatieve impact van extra verharding op het waterhuishouding 
te minimaliseren en mitigeren indien nodig. Dit houdt in dat er nieuwe waterberging aangemaakt moet worden 
om de afstroming van regenwater te compenseren.  
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3. Huidige situatie  

In dit hoofdstuk is de huidige verkeerssituatie in Zundert beschreven. De huidige knelpunten in de 
verkeersveiligheid zijn geanalyseerd en er is onderzocht hoe de huidige verkeersstromen de verkeersdruk 
beïnvloeden. Tevens is het huidige verkeersnetwerk (auto, fiets en ov) beschreven.  

3.1 Wegenstructuur 

In Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. is de (boven)regionale wegenstructuur rondom Zundert weergegeven 
en hoe Zundert ontsloten is. Vanaf de A58 (omgeving Breda) is Zundert te bereiken via de N263, welke overloopt 
in de Wernhoutseweg richting België (Antwerpen). De Meirseweg, welke na de grens overloopt in de N146, 
verbindt Zundert met België en de E19. De N638 verbindt Zundert met de A58 (omgeving Roosendaal en Etten-
Leur). De E19 en Wernhoutseweg vormen beiden een belangrijke route voor vrachtverkeer.  
 

 
Figuur 3-1 Wegenstructuur rondom Zundert 
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De wegenstructuur en wegencategorisering in en om Zundert is weergegeven in Fout! Verwijzingsbron niet 
gevonden.. Te zien is dat er uit iedere windrichting 80 km/u wegen leiden naar Zundert: vanuit het noorden 
(Bredaseweg/N263), het oosten (Meirseweg/N146), het westen (Rucphenseweg/N638) en het zuiden 
(Wernhoutseweg, die na Wernhout overgaat in 80 km/u). De overige wegen buiten de bebouwde kom bestaan 
uit 60 km/u wegen. De hoofdwegenstructuur in Zundert bestaat uit de 50 km/uur-wegen en worden gevormd 
door de Prinsenstraat, Beeklaan/Hofdreef, Molenstraat (ten zuiden van de Prinsenstraat), de Wernhoutseweg en 
de Leeuwerikstraat. Verder bestaat de wegenstructuur uit 30 km/uur-wegen, wat past bij omvang van Zundert 
en de vormgeving van deze wegen. Opvallend is het snelheidsregime van de Berkenring met 50 km/uur. Deze is 
meer geschikt en ingericht als 30 km/uur-weg, in het GVVP is de beoogde snelheid van de Berkenring als 30 km/u 
beschreven. In 2015 is de noordelijke randweg Zundert aangelegd, waarmee de Molenstraat een 30 km/u weg 
(fietsstraat met éénrichtingsverkeer) is geworden. 
 

 
Figuur 3-2 Huidige wegennet Zundert (gebaseerd op BBMA-verkeersmodel) 

  

80 km/u 

60 km/u 

50 km/u 

30 km/u 
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3.2 Verkeersintensiteiten  

De gemeente Zundert heeft in 2024 verkeerstellingen uitgevoerd om een beter beeld te krijgen van de huidige 
verkeersdruk in en rond het centrum, zie Tabel 3-1. In de tabel zijn voor de verschillende wegen ook de 
streefwaarden opgenomen. Voor de Wernhoutseweg is de streefwaarde afkomstig uit het GVVP 2020 – 2030 van 
gemeente Zundert. De overige wegen zijn niet opgenomen in de GVVP, daarom is per type weg een bandbreedte 
weergegeven voor de gangbare capaciteit. Er is met een bandbreedte gewerkt, omdat de daadwerkelijke 
capaciteit van de weg sterk afhankelijk is het type weg, de weginrichting en de gereden snelheid. Hierop is te zien 
dat de gemeten intensiteiten passend zijn binnen de streefwaarden.  
 

Verkeerstellingen Zundert 2024 (gemiddelden 
werkdag) 

Rijrichting zuiden 
(mvt/etm) 

Richting noorden 
(mvt/etm) 

Totaal 
beide 
richtingen 
(mvt/etm) 

Streefwaarde 
(GVVP) of Capaciteit 
(mvt/etm).  
NB: werkelijke 
capaciteit 
afhankelijk van de 
weginrichting 

Wernhoutseweg (GOW 50) 
(tussen Leeuwerikstraat en Lijsterstraat) 

5.012 4.815 9.827 10.000 

Meirseweg (GOW 80) 
(tussen Belgische grens en Frans Baantje) 

3.660 3.518  7.178 6.000 - 15.000 

Hulsdonkstraat (ETW 60) 
(tussen Roosendaalsebaan en Rucphenseweg) 

673 717 1.390 4.000 – 6.000 

Prinsenstraat (GOW 50) 
(tussen Hoge Dreef en Berkenring) 

3.851 5.454 9.305 6.000 - 15.000 

Wildertsedijk (GOW 50) 
(tussen Brug en Weduwestraat) 

1.095  780 1.875 6.000 - 15.000 

Molenstraat (GOW 50) 
(tussen Eikenlaan en Wildertsedijk) 

4.239 56 
(tegen rijrichting in) 

4.295 6.000 - 15.000 

Bredaseweg (GOW 50) 
(tussen Willem Pastoorsstraat en Hofdreef) 

4.440 2.898 7.338 6.000 - 15.000 

Tabel 3-1 Verkeerstellingen Zundert(mvt/etm werkdag), (Bron: Verkeerstellingen 2024) 

 

 
 
 

Figuur 3-3 Verkeerstellingen Zundert 2024 
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Uit de tellingen blijkt dat de doorgaande wegen in en rond Zundert het meest worden gebruikt. De meest 
gebruikte route van/naar Zundert is de N263-Bredaseweg aan de noordzijde van Zundert, en de N263-
Wernhoutseweg aan de zuidzijde van Zundert. Zo ligt de intensiteit op de Wernhoutseweg rond de 4.500 
mvt/etmaal per richting. De Meirseweg, van en naar de A16/E19, heeft ongeveer 3.500 motorvoertuigen per 
etmaal per richting. Van de N638-Rucphenseweg zijn geen tellingen beschikbaar. De intensiteit op kleinere wegen 
in en rond Zundert liggen tussen de 1.000 en 3.000 motorvoertuigen per richting per etmaal. Dit zijn acceptabele 
intensiteiten. 
 
In Tabel 3-1 is naast de verkeerstellingen ook per type weg een bandbreedte weergegeven voor de gangbare 
capaciteit. Er is met een bandbreedte gewerkt, omdat de daadwerkelijke capaciteit van de weg sterk afhankelijk 
is het type weg, de weginrichting en de gereden snelheid. Uit de tellingen blijkt dat alle wegen binnen de 
bandbreedte van de gangbare capaciteit vallen. De verkeersintensiteiten op de wegen in en rond Zundert voldoen 
aan de verhoudingen tussen intensiteit en capaciteit voor de verschillende wegtypes. Hoewel op papier de 
intensiteit/capaciteit verhouding goed is, kan dit in de praktijk alsnog als hoog worden ervaren. Ondanks dat de 
intensiteiten op de Molenstraat en Prinsenstraat binnen de bandbreedte van 6.000 – 15.000 mvt/etm vallen, is 
het deel tussen de Meidoornstraat en Oranjeplein hier niet op ingericht. Dit is een aandachtspunt voor de 
verkeersafwikkeling. De overige delen van de Prinsenstraat en Molenstraat, kunnen het verkeer wel goed 
afwikkelen. 
 
Sinds de aanleg van de randweg (Beeklaan/N638) is een afname te zien van verkeersintensiteiten op de 
Molenstraat. De afname is ook het gevolg van het instellen van éénrichtingsverkeer in de Molenstraat richting 
het zuiden. De Molenstraat van noord naar zuid wordt dan ook nog steeds gebruikt door (doorgaand) 
autoverkeer. Uit de verkeerstellingen blijkt dat er meer dan 4.000 motorvoertuigen per etmaal over de 
Molenstraat rijden. Deze intensiteiten op de Molenstraat – die is ingericht als fietsstraat – zijn nog relatief hoog. 
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3.3 Routes vanaf de belangrijke invalswegen  

Om inzicht te krijgen in routepatronen door Zundert vanaf de belangrijkste invalswegen, is een 
verkeersmodelanalyse uitgevoerd. De analyse laat zien hoeveel auto’s vanuit een bepaalde invalsweg een 
bestemming heeft in Zundert of juist doorgaand verkeer betreft en via welke wegen dit verkeer rijdt. Hierbij dient 
benadrukt te worden dat dit een modelanalyse is, dus een benadering van de waarschijnlijke verkeersroutes in 
de werkelijkheid. De herkomst (meetpunten) van deze analyse zijn weergegeven in Figuur 3-4. Per meetpunt is 
hieronder toegelicht hoe het verkeer zich verspreidt. Hieruit kunnen routepatronen worden afgeleid. In Bijlage 2 
zijn de afbeeldingen uit het verkeersmodel opgenomen. 
 

 
Figuur 3-4 Meetpunten verkeersstroom analyse 

Meetpunt 1 Bredaseweg 
Het grootste deel van het verkeer wat Zundert binnenkomt rijdt via de Bredaseweg, dit bevat een verkeersstroom 
van ongeveer 6.000 voertuigen per etmaal (één richting). Het grootste deel van deze doorgaande stroom (die 
geen bestemming heeft in Zundert) verlaat Zundert via de Wernhoutseweg, ongeveer 1.250 voertuigen per 
etmaal. Het overige deel van het verkeer verlaat Zundert via andere wegen, maar deze stromen zijn niet groter 
dan 375 voertuigen per etmaal. Uit de analyse blijkt dat modelmatig al het verkeer dat vanuit de Bredaseweg 
reist naar een bestemming in het zuiden (via Wernhoutseweg), via de Molenstraat rijdt en niet via de randweg 
(Beeklaan). Dit komt doordat de randweg modelmatig een te ongunstige route is (te ver omrijden/ langere 
reistijd). 
 
Meetpunt 2 Meirseweg 
Via de Meirseweg komen ongeveer 3.250 voertuigen per etmaal Zundert binnen (één richting). De grootste 
stroom aan doorgaand verkeer dat Zundert verlaat rijdt via de Bredaseweg naar het noorden, deze stroom is 
echter maar ongeveer 375 voertuigen.  
 
Meetpunt 3 Wernhoutseweg 
De een na grootste verkeersstroom aan voertuigen die Zundert binnen komt, rijdt via de Wernhoutseweg. Deze 
stroom bestaat uit ongeveer 4.000 voertuigen per etmaal (één richting). De grootste stroom verkeer die vanuit 
deze kant Zundert verlaat, rijdt via de Bredaseweg (ongeveer 2.000 voertuigen). Vanuit de zuidkant is de stroom 
richting de oostkant (Meirseweg richting E19/A16) heel erg klein, maar ongeveer 25 voertuigen.  
 
Meetpunt 4 Achtmaalseweg 
Doorgaand verkeer vanuit de Achtmaalseweg (ongeveer 2.500 voertuigen per etmaal (één richting)) verlaat 
Zundert in ongeveer gelijke stromen via de Meirseweg, Bredaseweg en Wernhoutseweg in stromen van ongeveer 
250 voertuigen per etmaal.  
 
Meetpunt 5 Rucphenseweg 
De verkeersstroom over de Rucphenseweg richting Zundert bij meetpunt 5 bedraagt ongeveer 3.000 voertuigen 
(één richting). De verkeersstroom vanuit de Rucphenseweg takt voor 55% af over de randweg (Beeklaan) de 
overige 45% takt af in de Prinsenstraat. Het doorgaande verkeer verlaat Zundert voor het grootste deel via de 
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Meirseweg, ongeveer 600 voertuigen. Het overige deel via de Wernhoutseweg en Bredaseweg, beide ongeveer 
300 voertuigen.  

3.4 Langzaam verkeer routing  

In het gemeentelijk verkeer en vervoerplan (GVVP) staat beschreven dat in 2030 minimaal 50% van het aantal 
verplaatsingen binnen de gemeente Zundert met een actieve vorm van mobiliteit wordt gemaakt (lopen of 
fietsen). Met een groot aandeel actieve mobiliteit verplaatsingen is een passend fiets en voetgangers netwerk 
van belang. Met de elektrische fiets liggen de plaatsen als Breda, Etten-Leur en Roosendaal binnen fietsafstand 
(tot 15 km). Om deze fietspotentie waar te maken is een schaalsprong nodig in de fietsinfrastructuur met veilige 
en comfortabele fietspaden door een aantrekkelijke omgeving. 
 
Vanuit een duurzaam veilige weginrichting is het noodzakelijk om langs doorgaande (80 km/u) wegen in het 
buitengebied vrijliggende fietsenpaden te hebben. In het huidig netwerk ontbreekt deze fietsvoorziening langs 
de Beeklaan (N638), waar fietsen verboden is, fietsers kunnen voor deze route een alternatieve route volgen door 
de kernen Zundert en Klein Zundert. Langs de Antwerpseweg, Bredaseweg en Wernhoutseweg en stukje 
Molenstraat ten zuiden van de Prinsenstraat rijdt het fietsverkeer samen met het gemotoriseerd verkeer en 
landbouwverkeer over de parallelwegen, waar diverse inritten op uitkomen 
 
De gemeente Zundert streeft ernaar in het buitengebied conflicten te voorkomen tussen landbouwverkeer en 
het langzaam verkeer, zoals op de recreatieve fietsroutes. De huidige regionale fietsroutes, conform 
OpenStreetMap fietskaart (2025), zijn weergegeven in Figuur 3-5. 
 

 
Figuur 3-5 Regionale fietsroutes door Zundert  
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3.5 Routes van vracht- en landbouwverkeer  

De meest gebruikelijke routes voor doorgaand vracht- en landbouwverkeer en de twee grootste 
bedrijventerreinen in Zundert zijn weergegeven in Figuur 3-6. In de kern van Zundert geldt een verbod op 
doorgaand vracht- en landbouwverkeer, het gebied waar het vrachtverbod geldt is weergegeven in Figuur 3-7. 
Op de Prinsenstraat, Molenstraat en Wernhoutseweg geldt geen vrachtverbod. Vracht- en landbouwverkeer met 
een bestemming in Zundert mag wel in Zundert komen en laden en lossen is binnen deze gebieden toegestaan. 
 
Tijdens participatiemomenten is meer informatie verkregen vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en de 
Ambachten. Grote bedrijven die gevestigd zijn in Zundert, zoals CLTV en Ardo genereren veel vrachtverkeer, beide 
ongeveer een 100 vrachtauto’s per dag. Bedrijventerrein de Ambachten is ontsloten aan de Leeuwerikstraat, die 
aansluit op de Wernhoutseweg. Bedrijventerrein Beekzicht, CLTV en Ardo zijn bereikbaar via de Wernhoutseweg.  
Ardo heeft ook een ontsluiting aan de Wildertsedijk, wat ook veel vrachtbewegingen genereert door het 
buitengebied van Zundert (Wildert). Vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en de Ambachten gaat het 
vrachtverkeer naar alle richtingen rond Zundert, maar het meeste verkeer gaat richting de snelweg. Dit 
vrachtverkeer rijdt nu door de Wernhoutseweg – Molenstraat - Prinsenstraat – Randweg- Meirseweg richting de 
snelweg.  
 

 
Figuur 3-6 Routes doorgaand vrachtverkeer 

 
Figuur 3-7 Vrachtverbod Zundert 

 
 
 
 

Bedrijventerrein 
Beekzicht 

Bedrijventerrein 
De Ambachten 
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3.6 OV-lijnvoering 

Er zijn verschillende buslijnen aanwezig in Zundert. Op dit moment verbindt lijn 374 Zundert via Rijsbergen met 
Breda. Lijn 225 rijdt van Zundert via Rijsbergen naar Etten-Leur. Lijn 220 verbindt Zundert en Achtmaal een keer 
per uur met Roosendaal. De bereikbaarheid van Etten-Leur en Roosendaal per openbaar vervoer laat echter te 
wensen over vanwege het ontbreken van streeklijnen. Daarnaast is de gemeente niet bereikbaar met het 
openbaar vervoer vanuit België en vice versa. Verschillende bus routes door Zundert zijn weergegeven in Figuur 
3-8. 
 

 
Figuur 3-8 Buslijnen in Zundert 
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3.7 Aandachtspunten verkeersveiligheid 

Zoals eerder aangegeven liggen de huidige verkeersveiligheidsknelpunten in Zundert voornamelijk in de 
Prinsenstraat, Molenstraat, Wernhoutseweg en Hulsdonkstraat. Deze knelpunten worden benoemd door de 
gemeente en kwamen ook naar voren tijdens de participatiemomenten. 
 
In Figuur 3-9 is de bocht van de Molenstraat richting de Prinsenstraat te zien. Deze bocht wordt door veel 
verschillende verkeersdeelnemers als onprettig en onveilig ervaren. Zo is de ruimte in deze bocht zeer beperkt, 
maar vooral kort na bocht in zuidelijke richting is weinig ruimte beschikbaar tussen de gevels, waardoor slechts 
aan één zijde van de weg ruimte is voor een trottoir. Verder is alleen in de binnenbocht van de weg een fietspad 
aanwezig die op het smalle deel kort na de bocht over gaat in een korte fietsstrook, die snel eindigt, ook door de 
beperkte ruimte. Het aanwezige vrachtverkeer op dit smalle traject en de beperkte ruimte voor langzaam verkeer 
veroorzaakt ook een onveilige en onprettige situatie voor langzaam verkeer en vrachtverkeer. In deze bocht sluit 
de Molenstraat aan vanuit het centrum. Hoewel de Molenstraat een snelheidsregime van 30 km/u kent en er een 
alternatieve ontsluitingsweg bestaat, wordt de Molenstraat door het centrum nog veel gebruikt door doorgaand 
autoverkeer richting het zuiden, omdat dit de kortste en snelste route is. Figuur 3-10 laat de Prinsenstraat voorbij 
de Meidoornstraat richting de Molenstraat zien. Hierop is te zien dat Prinsenstraat is voorzien van 
fietssuggestiestroken van ca. 1,5 meter breed, welke conform de richtlijnen van het CROW te smal zijn voor een 
GOW 50. Dit in combinatie met vrachtverkeer (in beide richtingen) kan leiden tot (een gevoel van) onveiligheid. 
 

 
Figuur 3-9 Bocht Molenstraat richting Prinsenstraat 

 
Figuur 3-10 Prinsenstraat richting Molenstraat 
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Figuur 3-12 en Figuur 3-12  is de voetgangersoversteek met zebrapad vanuit verschillende kanten te zien. Doordat 
deze oversteek net na een flauwe bocht ligt en er vaak geparkeerde auto’s voor de oversteek staan, wordt deze 
oversteek door automobilisten als onoverzichtelijk ervaren. De geparkeerde auto’s belemmeren het zicht op 
kruisend verkeer. Vanuit bewoners wordt ervaren dat automobilisten hard rijden en dat hier vaak onveilige 
situaties ontstaan. Uit de metingen van 2024 blijkt dat ca. 70% van het verkeer over de Prinsenstraat (tussen Hoge 
Dreef en Berkenring) harder rijdt dan de toegestane snelheid (50 km/u).  
 

 
Figuur 3-11 Voetgangersoversteek Prinsenstraat vanuit centrum 

 
Figuur 3-12 Voetgangersoversteek Prinsenstraat richting centrum 

In Figuur 3-13 is de Wernhoutseweg te zien, door bewoners wordt ervaren dat ook op deze weg het verkeer te 
hard rijdt. Deze weg wordt veel gebruikt door vrachtverkeer van en naar bedrijventerreinen Beekzicht en de 
Ambachten, en naar het bedrijf CLTV dat is gelegen aan de Wernhoutseweg (in het figuur aan de rechter kant). 
Uit de metingen van 2024 blijkt dat (tussen Leeuwerikstraat en Lijsterstraat) ca. 80% van het verkeer zich houdt 
aan het snelheidsregime van 50 km/u.  
 

 
Figuur 3-13 Wernhoutseweg 
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In Figuur 3-14 is de Hulsdonkstraat te zien. De Huldonkstraat is een erftoegangsweg waar een maximale snelheid 
van 60 km/u geldt. De weg is met name bedoeld om de woningen en bedrijven aan de weg te ontsluiten. Uit de 
tellingen (zie Tabel 3-1) kan worden op gemaakt dat er meer dan alleen lokaal verkeer over de Hulsdonkstraat 
rijdt. De Hulsdonkstraat kent een intensiteit van ca. 1.400 mvt/etm. Dit geeft aan dat er ook doorgaand verkeer, 
dat geen bestemming in de Hulsdonkstraat heeft, over de weg rijdt (omdat dit veel meer verkeer is dan het aantal 
bestemmingen aan de Hulsdonkstraat). Gebiedsvreemd verkeer toont ander gedrag dan verkeer dat wel een 
bestemming heeft op de Hulsdonkstraat. Gevolgen hiervan kunnen zijn dat het verkeer harder rijdt dan 
toegestaan. Uit de metingen die in september/oktober 2024 zijn uitgevoerd  blijkt dat ca. 80% harder rijdt dan de 
toegestane snelheid. Nadat de tellingen zijn uitgevoer is in december 2024 de Hulsdonkstraat heringericht. De 
straat heeft brede fietsstroken en een aantal snelheidsremmende maatregelen. Deze maatregelen zijn getroffen 
om de snelheid op de weg te verlagen. 

Figuur 3-14 Hulsdonkstraat 

3.8 Samenvatting aandachtspunten huidige situatie 

De huidige situatie kent verschillende knelpunten die aandacht vereisen, deze zijn hieronder opgesomd:  

• Het gebiedsvreemde doorgaande autoverkeer door Zundert, verhoogt de verkeersdruk op de 
doorgaande route; 

• Het vrachtverkeer veroorzaakt hinder op de doorgaande routes en levert het risico's op voor de 
verkeersveiligheid, met name op slecht ingerichte delen zoals het krappe deel van de Molenstraat; 

• De inrichting van de Molenstraat ten zuiden van de Prinsenstraat is erg krap, waardoor de ruimte voor 
langzaam verkeer zeer beperkt is. Dit brengt verkeersveiligheidsrisico’s met zich mee;  

• De komst van het kindcentrum bij de Hoge Dreef geeft aandachtpunt voor oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat;  

• De rijsnelheid op de Hulsdonkstraat, gaf veiligheidsrisico’s en overlast voor aanwonenden. Hierdoor is 
de straat eind 2024 heringericht. Het is nog onbekend of deze maatregelen daadwerkelijk hebben geleid 
tot lagere snelheden op de Hulsdonkstraat.  

 
In hoofdstuk 5 wordt verder ingegaan op maatregelen die getroffen kunnen worden om de bovenstaande 
aandachtspunten te ondervangen, zonder nieuwe infrastructuur aan te leggen.  
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4. Situatie 2040 met autonome ontwikkelingen 

In dit hoofdstuk zijn de ontwikkelingen in en rond Zundert beschreven. Dit is de situatie in het toekomstjaar 2040 
waarin vastgestelde ruimtelijke ontwikkelingen zijn opgenomen. Met het BBMA-verkeersmodel (versie 2024) zijn 
de toekomstige verkeersintensiteiten in beeld gebracht voor het toekomstjaar 2040, waarbij dus rekening is 
gehouden met deze vastgestelde ruimtelijke ontwikkelingen. Dit toekomstjaar wordt als referentie gebruikt om 
de effecten van de te onderzoeken varianten in beeld te brengen. 

4.1 Ontwikkelingen 

In de gemeente Zundert spelen verschillende ontwikkelingen. Op drie locaties wordt woningbouw gerealiseerd. 
Daarnaast wordt een kindcentrum met (mogelijke) sportaccommodatie in Zundert gevestigd. Deze 
ontwikkelingen hebben effect op de toekomstige mobiliteit in Zundert. Alle ontwikkelingen zijn in kaart gebracht 
in Fout! Verwijzingsbron niet gevonden..  

Woningbouw 
Volgens de gemeente Zundert, wordt verwacht dat in 2040 het inwoneraantal in de gemeente tussen de 2,5% en 
10% is gegroeid (Bron: Zundert 2040 - Vertel het ons). Deze groei komt o.a. voort uit de realisatie van nieuwe 
woningen in verschillende delen van de gemeente. De belangrijkste woningbouwlocaties zijn: 

• Klein Zundert: 165 woningen 

• Tuinderij: 100 woningen 

• Wernhout: 100 woningen 
 

De bouw van deze extra woningen en de verwachte stijging van het inwonersaantal, zorgen tevens voor een 
toename van de verkeersdruk op de huidige wegenstructuur in Zundert. Dit betekent dat er mogelijk maatregelen 
getroffen moeten worden om de infrastructuur te verbeteren en aan te passen aan de groeiende behoeften van 
de gemeenschap. 
 
 
 
 

Figuur 4-1 Ontwikkelingen Zundert 

Kindcentrum 

Klein Zundert 

Tuinderij 

Wernhout 
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Kindcentrum 
Het kindcentrum combineert de huisvesting van de twee bestaande basisscholen De Zonnebloem en de 
Annaschool, met Kober Kinderopvang op één locatie. Op basis van een analyse heeft de gemeenteraad in 
september 2023 de locatie aan de Hoge Dreef gekozen als voorkeurslocatie om het kindcentrum te realiseren. 
Het kindcentrum zal voor gemotoriseerd verkeer aansluiten op de N638 ter hoogte van de rotonde met de 
Prinsenstraat.  
De komst van het kindcentrum en een sportaccommodatie aan de Hoge Dreef, zorgt voor extra verkeersgeneratie 
vanuit Zundert naar het kindcentrum/sportaccommodatie, en andersom. Hierdoor moeten maatregelen 
genomen worden om de doorstroming en verkeersveiligheid in Zundert van- en naar het 
kindcentrum/sportaccommodatie te waarborgen.  
In hoofdstuk 5 zijn mogelijke maatregelen voorgesteld om de inrichting van de Prinsenstraat verkeersveiliger te 
maken en aan te laten sluiten bij de toekomstige ontwikkeling van het kindcentrum/sportaccommodatie. 

4.2 Referentie situatie 2040 

Gemotoriseerd verkeer (auto en vracht) 
Om de referentie situatie in beeld te brengen, is gebruik gemaakt van het BBMA-verkeersmodel versie 2024 met 
prognosejaar 2040. In dit verkeersmodel zijn alle eerder beschreven ruimtelijke ontwikkelingen meegenomen. 
De referentiesituatie voor motorvoertuigen is weergegeven in onderstaande Figuur 4-2. In de figuur zijn de totaal 
aantallen motorvoertuigen per wegvak weergegeven (2 richtingen opgeteld). Tevens is met behulp van het 
verkeersmodel de I/C-verhouding voor de ochtend- en avondspits inzichtelijk gemaakt. Deze referentieplots zijn 
opgenomen in bijlage 3. Zowel in de ochtend- als avondspits zijn geen knelpunten te zien op de wegvakken. De 
intensiteiten, die weergegeven zijn in Figuur 4-2, zijn passend voor het type weg. Dit neemt echter de 
aandachtspunten op het gebied van leefbaarheid, verkeersveiligheid en oversteekbaarheid in relatie tot de 
weginrichting niet weg. Denk hierbij aan de oversteekbaarheid op de Prinsenstraat en de leefbaarheid en 
verkeersveiligheid op Prinsenstraat en Molenstraat. Ondanks dat de intensiteiten op de Molenstraat (+/- 4500 
mvt/em) en Prinsenstraat binnen de bandbreedte van 6.000 – 15.000 mvt/etm vallen, is het deel tussen 
Meidoornstraat en Oranjeplein hier niet op ingericht. Dit is een aandachtspunt voor de verkeersafwikkeling. De 
overige delen van de Prinsenstraat en Molenstraat, kunnen het verkeer wel goed afwikkelen.  
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Figuur 4-2 Referentie situatie 2040 mvt/etm (werkdag)  

Vrachtautoverkeer 
De referentiesituatie voor vrachtverkeer is weergegeven in onderstaand Figuur 4-3. In de figuur zijn de totaal 
aantallen motorvoertuigen per wegvak weergegeven (2 richtingen opgeteld). Hierin is te zien dat vrachtverkeer 
het meest gebruik maakt van de doorgaande routes voor vrachtverkeer die eerder zijn weergegeven in Figuur 
3-6. Ondanks het eerder beschreven vrachtverbod rijdt er modelmatig nog vrachtverkeer door het centrum van 
Zundert heen. Dit komt doordat in het model geen vrachtverbod toegevoegd kan worden, omdat vrachtverkeer 
met een bestemming in het vrachtverbod gebied nog wel zijn bestemming moet kunnen bereiken voor laden en 
lossen. Hierdoor zullen de aantallen in de figuur wat hoger zijn dan de daadwerkelijke aantallen.  
 

4600 
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Figuur 4-3 Referentie situatie 2040 vracht/etm 

770 
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5. Aanpassingen aan bestaande wegen 

Dit hoofdstuk gaat in op maatregelen die doorgevoerd kunnen worden op bestaande wegen om de 
verkeersveiligheid en leefbaarheid te verbeteren, zonder nieuwe ontsluitingswegen toe te voegen. Per maatregel 
wordt het verwachte doelbereik en het effect beschreven.   

5.1 Verbeterpunten verkeersveiligheid en leefbaarheid 

Uit hoofdstuk 3 (huidige situatie) en hoofdstuk 4 (toekomstjaar 2040) kan worden opgemaakt dat de 
wegenstructuur door Zundert over voldoende capaciteit beschikt om de intensiteiten te verwerken. In de beide 
situaties is, wat betreft de capaciteit van de wegen, geen directe aanleiding voor het aanleggen van een nieuwe 
ontsluitingsweg of het aanpassen van de bestaande infrastructuur. Met uitzondering van een deel van de 
Prinsenstraat – Molenstraat (tussen Meidoornstraat en Oranjeplein), waar het wegprofiel profiel erg smal is en 
niet is ingericht conform de richtlijnen voor een gebiedsontsluitingsweg (50 km/u). Wat betreft verkeersveiligheid 
en leefbaarheid zijn wel een aantal aandachtspunten naar voren gekomen (zie paragraaf 3.8).  
  
De wens van de gemeente en de omgeving is het rustiger en veiliger maken van deze doorgaande wegen. In 
navolgende paragrafen worden mogelijke maatregelen met effectbeschrijving gegeven. Vooropgesteld wordt, 
dat binnen de huidige wegenstructuur geen geschikte alternatieve routes beschikbaar zijn voor de huidige 
doorgaande route via de Prinsenstraat, de Molenstraat en de Wernhoutseweg. In de navolgende hoofdstukken 
worden wel mogelijke nieuwe route-alternatieven onderzocht.   

5.2 Alternatieve route voor vrachtverkeer vanaf de A16/E19  

Uit de verkeerstellingen blijkt dat er relatief veel vrachtverkeer via de Beeklaan, Prinsenstraat, Molenstraat en 
Wernhoutseweg rijden. Dit schaadt de leefbaarheid en verkeersveiligheid, vooral op de smalle delen van de 
Prinsenstraat en de Molenstraat. Een aanzienlijk deel van het vrachtverkeer heeft herkomst en bestemming bij 
de bedrijven CLTV en Ardo en overige bedrijven op het bedrijventerreinen Beekzicht en de Ambachten. Voor deze 
bestemmingen, die aan de zuidoostkant van Zundert liggen, zijn geen goede alternatieve routes beschikbaar. Veel 
van dit vrachtverkeer komt vanaf de A16/E19 via de Meirseweg. Om de Prinsenstraat, de Molenstraat en de 
Wernhoutseweg van dit vrachtverkeer te ontlasten, kan gedacht worden aan een korte nieuwe verbindingsweg 
voor dit vrachtverkeer tussen de Wildertsedijk of de Weduwestraat en het bedrijventerrein Beekzicht. Het 
vrachtverkeer komende vanaf de Meirseweg, kan dan via de Rustenburgstraat rijden. De Rustenburgstraat en de 
Weduwestraat is met de huidige vormgeving voldoende geschikt om dit extra vrachtverkeer af te wikkelen.  
  
Verkeerseffecten  
Met deze maatregel wordt het vrachtverkeer dat een bestemming heeft bij bedrijventerreinen Beekzicht en 
Ambachten en de bedrijven CLTV en Ardo een geschikt alternatief geboden voor de Beeklaan, Prinsenstraat, 
Molenstraat en Wernhoutseweg. Dit vermindert de overlast van vrachtverkeer in de Prinsenstraat en de 
Molenstraat. En dit biedt daarbij ook een snellere route voor het vrachtverkeer van/naar de A16/E19. 
Aandachtspunt is dat deze route dan ook aantrekkelijk wordt voor autoverkeer vanaf de A16/E19, waardoor 
maatregelen aan de Rustenburgstraat en de Weduwestraat nodig zijn. Met de maatregelen aan Rustenburgstraat 
en de Weduwestraat gaat deze maatregel veel op variant 1 lijken.  
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5.3 Herinrichting Prinsenstraat – Molenstraat   

De Prinsenstraat en Molenstraat zijn in de huidige situatie zogenoemde gebiedsontsluitingswegen waar een 
maximale snelheid van 50 km/u geldt. Het deel tussen de Meidoornstraat en Oranjeplein voldoet niet aan de 
inrichtingscriteria van een gebiedsontsluitingsweg. Door de beperkte ruimte tussen de gevels ontbreken 
bijvoorbeeld vrijliggende fietspaden. Deze wegdelen zijn dan ook niet goed geschikt voor de afwikkeling van de 
hoge verkeersintensiteiten. Idealiter zouden de intensiteiten hier lager moeten zijn, tot maximaal 6.000 
mvt/etmaal. Wel zijn maatregelen denkbaar om de verkeersveiligheid te verbeteren. Om de verkeersveiligheid te 
verbeteren kunnen Prinsenstraat en Molenstraat (tussen Meidoornstraat en Oranjeplein) worden afgewaardeerd 
naar zogenaamde GOW-30 (gebiedsontsluitingsweg met een maximale snelheid van 30 km/u). En om een 
snelheid van 30 km/u geloofwaardig te maken, moeten aanpassingen gedaan worden aan de weginrichting, 
rekening houdend met aanwezige verkeersintensiteiten. Mogelijke aanpassingen zijn:  

• Het aanbrengen en doortrekken van de fietsstroken in de Molenstraat, direct ten zuiden van de 
Prinsenstraat, zodat meer ruimte voor fietsers ontstaat;  

• Het realiseren van een duidelijke looproute voor voetgangers op de Molenstraat, direct ten zuiden van 
de Prinsenstraat. Idealiter is dit een trottoir aan weerszijden van de weg.   

• Het opheffen van de as-markering in de Molenstraat, direct ten zuiden van de Prinsenstraat. Dit werkt 
snelheidsremmend.  

• Fietsers, die vanaf de Prinsenstraat richting de Molenstraat rijden, kunnen gestuurd worden over de 
Achtmaalseweg i.p.v. Molenstraat. Hiermee wordt de Molenstraat deels van fietsers ontlast. 

 
Een deel van de hierboven genoemde maatregelen worden rond het najaar van 2025 gerealiseerd. Dit omvat 
onder andere het opheffen van de as-markering, volledig doortrekken van de fietspaden en trottoirs aan beide 
kanten van de weg, waardoor er meer ruimte ontstaat voor fietsers en voetgangers en de verkeersveiligheid 
verder wordt verbeterd.  
  
Verkeerseffecten  
De hiervoor opgesomde maatregelen aan het traject Prinsenstraat – Molenstraat werken snelheidsremmend en 
bieden meer ruimte aan fietsverkeer en voetgangers. Een bijkomend effect kan zijn dat de route Wernhoutseweg 
– Molenstraat – Prinsenstraat – Beeklaan minder aantrekkelijk wordt als doorgaande route, zowel voor het 
autoverkeer als voor vrachtverkeer. Doordat er geen goede alternatieven zijn, bestaat het risico dat doorgaand 
verkeer via andere wegen, zoals de Berkenring, Veldstraat en Burgemeester Manderslaan gaat rijden. Deze wegen 
zijn niet bedoeld en niet ingericht als ontsluitingswegen. Om dit ongewenste effect -verschuiving van 
verkeersintensiteiten- te voorkomen zijn op deze wegen ook infrastructurele maatregelen nodig. Voor de 
Berkenring is het daartoe logisch dat deze een snelheidsregime krijgt van 30 km/u.  
  
Per saldo zal de afname van het doorgaand verkeer dan beperkt zijn, omdat aan doorgaand verkeer geen geschikt 
alternatief geboden wordt. Wel kan met de herinrichting een lagere rijsnelheid worden afgedwongen, wat positief 
is voor de verkeersveiligheid.  
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5.4 Oversteekbaarheid Prinsenstraat verbeteren  

Met de komst van het kindcentrum, zijn zorgen geuit over de oversteekbaarheid van de Prinsenstraat. Daardoor 
zullen de bestaande oversteeklocaties rondom de aanvangstijden en sluitingstijden van de school intensiever 
gebruikt gaan worden. Van belang is dat dit schoolgaande (fiets)verkeer, veilig kan oversteken. Hiervoor zijn 
veilige oversteekvoorzieningen voor voetgangers en fietsers nodig. Figuur 5-1 laat logische locaties voor 
oversteekvoorzieningen zien. Ter hoogte van de Veldstraat ligt in de huidige situatie al een zebrapad en ter hoogte 
van de Berkenring kunnen fietsers oversteken. Omdat het langzaam verkeer van- en naar het kindcentrum 
ontsloten wordt via de Hoge Dreef, is ook hier een oversteekvoorziening voor voetgangers en fietsers gewenst. 
Hiermee komt er ten opzichte van de huidige situatie één extra (gecombineerde) voetgangers- en fietsoversteek 
bij. Idealiter krijgen alle oversteeklocaties dezelfde vormgeving, met een middeneiland (voor een gefaseerd 
oversteek). Dit is een nadere ontwerpopgave, waarbij ook rekening gehouden dient te worden met de 
toegankelijkheid van praalwagens van de bloemencorso. Daarnaast is in Figuur 5-1 voor de ochtend en middag 
de dominante oversteekroutes weergegeven. In de ochtend (tijdens schoolopening) steekt het langzaam verkeer 
voornamelijk over ter hoogte van de Hoge Dreef om de weg naar het kindcentrum te vervolgen. In de middag 
(tijdens schoolsluiting) zal dit meer gespreid gaan, afhankelijk van de bestemming van het langzaam verkeer. Om 
een veilige oversteek te faciliteren voor het langzaam verkeer kan het concept toegepast worden, zoals 
schematisch is weergegeven in Figuur 5-2. Hierbij wordt de oversteek gefaciliteerd middels een plateau wat de 
snelheid van het verkeer afremt. Door het plaatsen van middeneiland, kan het langzaam verkeer de weg 
gefaseerd oversteken. Het is raadzaam om nader te onderzoeken wat de routering van langzaam verkeer van- en 
naar het kindcentrum wordt. Op basis van die informatie kunnen de juiste oversteeklocaties bepaald worden. 
Daarnaast is de ruimte op de Prinsenstraat beperkt. Hierdoor dient naar onderzocht te worden wat inpasbaar is 
binnen de beschikbare ruimte. 
  

 
Figuur 5-1 Locaties oversteekvoorzieningen Prinsenstraat 

 
Figuur 5-2 Principe oplossing veilige oversteek op de Prinsenstraat 
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De Prinsenstraat is voorzien van twee zebrapaden ter hoogte van de Molenstraat en Veldstraat. Het zicht op het 
zebrapad ter hoogte van de Veldstraat kan in de huidige situatie belemmerd worden door de parkeerstrook langs 
de weg. Om de verkeersveiligheid te optimaliseren wordt geadviseerd om de parkeerstrook met ca. 2 
parkeerplaatsen in te korten, zoals weergegeven met het rode kader in Figuur 5-3. 
 

 
Figuur 5-3 Geparkeerde voertuigen kunnen zicht op zebrapad belemmeren 

 
Verkeerseffecten  
De oversteekvoorzieningen maken een gefaseerde oversteek mogelijk en zijn snelheidsremmend voor 
gemotoriseerd verkeer. Dat verbetert de verkeersveiligheid en oversteekbaarheid bij de fiets- en 
voetgangersoversteken. De aanvangstijden van de scholen in de ochtend, kunnen deels overlappen met de 
ochtendspits. Dit betekent dat het gemotoriseerd verkeer over de Prinsenstraat tijdens deze momenten vaker 
moet stoppen voor overstekend langzaam verkeer. Het is mogelijk dat op de Prinsenstraat dan een korte wachtrij 
van gemotoriseerd verkeer ontstaat, die (groepen) overstekende voetgangers en fietsers voorrang verleent.   
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6. Nieuwe ontsluitingsvarianten  

Om de verkeersveiligheid en leefbaarheid in de huidige en toekomstige verkeerssituatie in Zundert te verbeteren 
zijn een aantal mogelijke ontsluitingsvarianten naar voren gekomen. In dit hoofdstuk zijn de verschillende 
varianten toegelicht en verbeeld. De verschillende ontsluitingsvarianten zijn geanalyseerd met gebruik van het 
BBMA-verkeersmodel (prognosejaar 2040). In dit model zijn al de in hoofdstuk 4 genoemde en vastgestelde 
ontwikkelingen meegenomen.   

6.1 Variant 1: Zuidelijke ontsluiting  

 
Figuur 6-1 Variant 1: Zuidelijke ontsluiting 

De eerste variant betreft een ontsluitingsvorm in het zuidoosten van Zundert. In deze variant wordt een 
ontsluitingsweg in Beekzicht gecreëerd, doorgetrokken over de Aa of Weerijs, ten zuiden van de sportvelden, en 
aangesloten op de Weduwestraat. Via de Gaardsebaan en Rustenburgstraat wordt het verkeer afgewikkeld op de 
Meirseweg en verder. Om dit mogelijk te maken, dienen de onderstaande maatregelen getroffen te worden, zie 
ook nummering in Figuur 6-1:  
 

1. Aanleggen nieuwe weg tussen Beekzicht en Weduwestraat (60 km/uur); 

2. Veranderen van doorgaande weg naar langzaam verkeerroute (autovrij) op de Wildertsedijk tussen 

Burgemeester Manderslaan en Weduwestraat (of Rustenburgstraat); 

3. Prinsenstraat en Molenstraat voor een deel afwaarderen van 50 km/u naar 30 km/u, Voor de 

Prinsenstraat, ter hoogte van de Veldstraat tot de Molenstraat ter hoogte van de Lijsterstraat; 

4. Hoek Gaardsebaan/Weduwestraat aantrekkelijker maken voor grote verkeersstromen door 

Rustenburgstraat met een nieuwe bocht aan te laten sluiten aan de nieuwe weg vanuit Beekzicht. 

Hiermee zal het meest noordelijke stuk van de Weduwestraat autovrij kunnen worden (m.u.v. 

bestemmingsverkeer); 

5. Rustenburgstraat aanpassen naar een doorgaande weg voor (vracht)verkeer. 
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1
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4
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6.2 Variant 2: Zuidwest ontsluiting  

In variant 2 wordt een nieuwe ontsluiting in het zuidwesten van Zundert gerealiseerd. Binnen variant 2 zijn twee 
alternatieven mogelijk 2a: ten zuiden van de beek en 2b: ten noorden van de beek. Het verschil tussen de 2a en 
2b variant zit in de locatie van de aansluiting van de nieuwe ontsluitingsweg aan de Rucphenseweg. De 
alternatieven zijn ontstaan door de komst van het kindcentrum, waar de ontsluitingsweg wel of niet direct langs 
zal komen.  

6.2.1 Variant 2a: ten zuiden van de beek  

 
Figuur 6-2 Variant 2a: ten zuiden van de beek 

In variant 2a wordt de nieuwe ontsluitingsweg aangesloten middels een vierde tak aan de al bestaande rotonde 
aan de Rucphenseweg. Hier wordt tevens het kindcentrum ook op aangesloten. Om dit mogelijk te maken, dienen 
de onderstaande maatregelen getroffen te worden, welke in Figuur 6-2 genummerd zijn: 

1. Aanleggen nieuwe weg tussen rotonde N638/Prinsenstraat en Achtmaalseweg. Op de Achtmaalseweg 

sluit deze weg aan met een rotonde; 

2. Aansluiting van het nieuwe kindcentrum op de nieuwe weg met een extra aantakking in plaats van direct 

op de rotonde; 

3. Prinsenstraat en Molenstraat voor een deel afwaarderen van 50 km/u naar 30 km/u, Voor de 

Prinsenstraat, ter hoogte van de Veldstraat tot de Molenstraat ter hoogte van de Lijsterstraat. 
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6.2.2 Variant 2b: ten noorden van de beek 

 
Figuur 6-3 Variant 2b ten noorden van de beek 

In variant 2b komt de ontsluitingsweg op grotere afstand van het kindcentrum te liggen. De nieuwe 
ontsluitingsweg wordt op de Rucphenseweg en Achtmaalseweg aangesloten middels een nieuwe rotonde. De 
onderstaande maatregelen zijn nodig om dit mogelijk te maken. Deze zijn ook genummerd op Figuur 6-3.  
 

1. Aanleggen nieuwe weg tussen Achtmaalseweg en Rucphenseweg. Aan beide kanten sluit de weg aan 

middels een nieuw te realiseren rotonde;  

2. Prinsenstraat en Molenstraat voor een deel afwaarderen van 50 km/u naar 30 km/u, Voor de 

Prinsenstraat, ter hoogte van de Veldstraat tot de Molenstraat ter hoogte van de Lijsterstraat. 
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6.3 Variant 3: Volledige zuidelijke ontsluiting  

Op basis van de participatiemomenten is besloten nog een derde variant te onderzoeken, deze variant 
combineert variant 1 met 2a of 2b. 

6.3.1 Variant 3a: Volledige zuidelijke ontsluiting ten zuiden van de beek  

 
Figuur 6-4 Volledig zuidelijke ontsluiting net zuiden van de beek 

In variant 3a wordt variant 1 gecombineerd met variant 2a (ten zuiden van de beek). Om dit mogelijk te maken, 
dienen de onderstaande maatregelen getroffen te worden, welke in Figuur 6-4 genummerd zijn: 
 

1. Aanleggen nieuwe weg tussen Beekzicht en Weduwestraat; 

2. Aanleggen nieuwe weg tussen Achtmaalseweg en Rucphenseweg. Aan beide kanten sluit de weg aan 

met rotonde; 

3. Afwaarderen van doorgaande weg naar langzaam verkeerroute (autovrij) op de Wildertsedijk tussen 

Burgemeester Manderslaan en Weduwestraat (of Rustenburgstraat); 

4. Prinsenstraat en Molenstraat voor een deel afwaarderen van 50 km/u naar 30 km/u, Voor de 

Prinsenstraat, ter hoogte van de Veldstraat tot de Molenstraat ter hoogte van de Lijsterstraat; 

5. Hoek Gaardsebaan/Weduwestraat aantrekkelijker maken voor grote verkeersstromen door 

Rustenburgstraat met een nieuwe bocht aan te laten sluiten aan de nieuwe weg vanuit Beekzicht. 

Hiermee zal het meest noordelijke stuk van de Weduwestraat autovrij kunnen worden (m.u.v. 

bestemmingsverkeer). 
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6.3.2 Variant 3b Volledige zuidelijke ontsluiting ten noorden van de beek  

 
Figuur 6-5 Volledige zuidelijke ontsluiting ten noorden van de beek 

In variant 3b wordt variant 1 gecombineerd met variant 2b (ten noorden van de beek). Om dit mogelijk te maken, 
dienen de onderstaande maatregelen getroffen te worden (deze zijn genummerd in Figuur 6-5): 
 

1. Aanleggen nieuwe weg tussen Beekzicht en Weduwestraat; 

2. Aanleggen nieuwe weg tussen Achtmaalseweg en Rucphenseweg. Aan beide kanten sluit de weg aan 

met rotonde; 

3. Afwaarderen van doorgaande weg naar langzaam verkeerroute (autovrij) op de Wildertsedijk tussen 

Burgemeester  Manderslaan en Weduwestraat (of Rustenburgstraat); 

4. Prinsenstraat en Molenstraat voor een deel afwaarderen van 50 km/u naar 30 km/u, Voor de 

Prinsenstraat, ter hoogte van de Veldstraat tot de Molenstraat ter hoogte van de Lijsterstraat; 

5. Hoek Gaardsebaan/Weduwestraat aantrekkelijker maken voor grote verkeersstromen door 

Rustenburgstraat met een nieuwe bocht aan te laten sluiten aan de nieuwe weg vanuit Beekzicht. 

Hiermee zal het meest noordelijke stuk van de Weduwestraat autovrij kunnen worden (m.u.v. 

bestemmingsverkeer). 
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7. Verkeerseffecten  

In dit hoofdstuk zijn de verkeerseffecten van de varianten in beeld gebracht. Hierbij is de toe- en afname aan 
verkeersintensiteiten per variant inzichtelijk gemaakt voor gemotoriseerd verkeer en vrachtverkeer. In de 
verschilplots zijn verschillen in intensiteiten voor motorvoertuigen weergegeven vanaf een toe- of afname van 500 
motorvoertuigen per etmaal per richting. Voor vrachtveerkeer zijn deze verschillen weergegeven vanaf 100 
motorvoertuigen per etmaal per richting. Verschillen kleiner dan 500 motorvoertuigen per etmaal of 100 
vrachtvoertuigen per etmaal zijn niet opgenomen in de verschilplotten. Dit omdat enkel is gekeken naar grotere 
effecten, welke qua schaalniveau passend zijn bij de onderhavige verkenning.  

7.1 Variant 1: Zuidelijke ontsluiting  

In scenario 1 wordt een nieuwe ontsluitingsweg in het zuidoosten van Zundert gerealiseerd. Figuur 7-1 geeft het 
verschil in etmaalintensiteiten weer t.o.v. de referentie situatie. Hierop is te zien dat het verkeer in het centrum 
op de Prinsenstraat, Molenstraat en Wernhoutseweg afneemt. Door de knip op de Wildertsedijk, neemt ook hier 
het verkeer af. Daarnaast is te zien dat de bestaande randweg rustiger wordt.  
Op de nieuwe ontsluiting is een toename aan verkeer te zien. Verkeer dat eerst via het centrum (Wernhoutseweg, 
Molenstraat en Prinsenstraat) richting de bestaande randweg reed, rijdt nu over de nieuwe ontsluitingsroute. 
Verder is te zien dat in het centrum de intensiteiten toenemen op de Burg. Manderslaan, dit kan verklaard worden 
door het afwaarderen van de Prinsenstraat en Molenstraat van een zogenoemde gebiedsontsluitingsweg (GOW 
50 km/u) naar een zogenoemde erftoegangsweg (ETW 30km/u). In 2040 is er geen school meer is in de Burg. 
Manderslaan gevestigd, waardoor deze toename geen impact heeft op de leefbaarheid/verkeersveiligheid van 
het schoolverkeer. Conform het verkeersmodel, kiest lokaalverkeer nu voor een andere route. In de praktijk kan 
dit afwijken. Dit wordt ook in andere varianten geconstateerd.   
Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. toont het verschil in etmaalintensiteiten voor het vrachtverkeer. Hierop is 
te zien dat er minder vrachtverkeer door het centrum van Zundert rijdt, maar kiest voor de nieuwe 
ontsluitingsroute.  
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Figuur 7-1 Verschil etmaal intensiteiten variant 1 t.o.v. referentie situatie (mvt/etm) 

Figuur 7-2 Verschil etmaal intensiteiten variant 1 t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) 
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7.2 Variant 2: Zuidwest ontsluiting  

In variant 2 wordt een nieuwe ontsluiting gerealiseerd in het zuidwesten van Zundert. Hierbij zijn twee 
alternatieven beschouwd: 2a ten zuiden van de beek en 2b ten noorden van de beek.  

7.2.1 Variant 2a: ten zuiden van de beek 

In variant 2a wordt de nieuwe ontsluiting ten zuiden van de beek gerealiseerd. De nieuwe ontsluiting takt aan op 
de bestaande rotonde Rucphenseweg – Beeklaan – Prinsenstraat. Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. toont 
het verschil in etmaalintensiteiten t.o.v. van de referentie situatie. Hierop is te zien dat er sprake is van een 
afname van verkeer in het centrum (Prinsenstraat, Molenstraat en Wernhoutseweg). Daarnaast rijdt er minder 
verkeer over de Wildertsedijk en de Berkenring. Verkeer dat eerst over de Berkenring reed, maakt nu gebruik van 
de nieuwe ontsluiting. Daarnaast is een verschuiving aan verkeer te zien van het centrum naar de randen van 
Zundert (Randweg en Hofdreef). Er is ook een toename te zien op de Burg. Manderslaan en Bredaseweg. Dit kan 
net als in variant 1 verklaard worden door het afwaarderen van de Prinsenstraat en Molenstraat van een 
zogenoemde gebiedsontsluitingsweg (GOW 50 km/u) naar een zogenoemde erftoegangsweg (ETW 30 km/u). 
Conform het verkeersmodel, kiest lokaalverkeer nu voor een andere route. In de praktijk kan dit afwijken. Op de 
Leeuwerikstraat is een beperkt verschil in verkeersintensiteiten te zien. Dit komt doordat hier een combinatie van  
effecten speelt. Een voorbeeld hiervan is dat verkeer vanuit Wernhout en bedrijventerrein Beekzicht, dat nu door 
het centrum rijdt, in deze variant over de randweg rijdt. Verkeer vanuit Achtmaal, dat eerst door het centrum 
reed, rijdt nu over de randweg.  
Het verschil in etmaalintensiteiten voor vrachtverkeer is weergegeven in Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.. 
Hierop is een verschuiving van het vrachtverkeer te zien van het centrum van Zundert naar de randen nieuwe 
ontsluitingsweg, bestaande randweg en Hofdreef.  

 
Figuur 7-4 Verschil etmaal intensiteiten variant 2a t.o.v. referentie situatie (mvt/etm) 

Figuur 7-3 Verschil etmaal intensiteiten variant 2a t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) 
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7.2.2 Variant 2b: ten noorden van de beek 

In variant 2b wordt de nieuwe ontsluiting ten noorden van de beek gerealiseerd. In Figuur 7-5 is het verschil in 
etmaalintensiteiten t.o.v. de referentie situatie weergegeven. Hierop is (net als bij variant 2a) te zien dat er sprake 
is van een afname in het centrum (Prinsenstraat, Molenstraat en Wernhoutseweg). Daarnaast rijdt er minder 
verkeer over de Wildertsedijk en de Berkenring. In tegenstelling tot variant 2a, is in variant 2b een afname te zien 
op de bestaande randweg en de Klein Zundertseweg.  
Doordat de nieuwe ontsluiting meer aan de noordkant van Rucphenseweg aansluit, is het voor het verkeer vanuit 
Klein Zundert sneller om via de Pastoor van Vessemstraat te rijden i.p.v. de Klein Zundertseweg en bestaande 
Randweg. Daarnaast is te zien dat verkeer dat eerst over de Berkenring reed, nu gebruik maakt van de nieuwe 
ontsluiting. Op de Leeuwerikstraat is een beperkt verschil in verkeersintensiteiten te zien. Dit komt doordat hier 
een combinatie van effecten speelt, net als in variant 2a. In het centrum is een verschuiving van verkeer te zien 
naar de randen van Zundert (Randweg en Hofdreef). Er is ook een toename te zien op de Burg. Manderslaan en 
Bredaseweg. Dit kan net als in variant 1 en 2a verklaard worden door het afwaarderen van de Prinsenstraat en 
Molenstraat van een zogenoemde gebiedsontsluitingsweg (GOW 50 km/u) naar een erftoegangsweg (ETW 30 
km/u). Conform het verkeersmodel, kiest lokaal verkeer nu voor een andere route. In de praktijk kan dit afwijken.  
 
Fout! Verwijzingsbron niet gevonden.  toont het verschil in etmaalintensiteiten voor het vrachtverkeer. Hierop 
is te zien dat het vrachtverkeer in het centrum afneemt en meer gebruik maakt van de nieuwe ontsluiting, 
bestaande randweg en Hofdreef. Ook is een toename te zien op de Burg. Manderslaan. Dit is mogelijk 
vrachtverkeer dat eerst over de Molenstraat en Prinsenstraat reed.  

 

Figuur 7-6 Verschil etmaal intensiteiten variant 2b t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) 

Figuur 7-5 Verschil etmaal intensiteiten variant 2b t.o.v. referentie situatie (mvt/etm) 
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7.3 Variant 3: Volledige zuidelijke ontsluiting  

In variant 3 zijn variant 1 en 2 met elkaar gecombineerd. Hierbij zijn twee alternatieven mogelijk: 3a combinatie 
van variant 1 en 2a, en 3b een combinatie van variant 1 en 2b.  

7.3.1 Variant 3a: Combinatie variant 1 en 2a  

In variant 3a zijn variant 1 en 2a (ten zuiden van de beek) met elkaar gecombineerd. Figuur 7-8 Verschil etmaal 
intensiteiten variant 3a t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) toont het verschil in etmaalintensiteiten t.o.v. de 
referentie situatie. Hierop is te zien dat het verkeer in het centrum van Zundert (Wernhoutseweg, Molenstraat, 
Prinsenstraat) afneemt. Ook over de Berkenring en de bestaande randweg rijdt minder verkeer. De Wildertsedijk 
is in deze variant afgewaardeerd tot langzaam verkeerroute, waardoor hier ook een afname te zien is.  
Verkeer dat eerst over de Berkenring reed, maakt nu gebruik van de nieuwe ontsluiting. Het verkeer dat eerst 
door het centrum reed, rijdt nu over de nieuwe ontsluiting. Daarnaast is een toename te zien op de Bredaseweg, 
dit kan net als in variant 1 en 2 verklaard worden door het afwaarderen van de Prinsenstraat en Molenstraat van 
een zogenoemde gebiedsontsluitingsweg (GOW 50 km/u) naar erftoegangsweg (ETW 30 km/u). Conform het 
verkeersmodel, kiest lokaal verkeer nu voor een andere route. In de praktijk kan dit afwijken. Ook is een toename 
te zien op de Meirseweg. 
Het verschil in etmaalintensiteiten voor het vrachtverkeer is weergegeven in Figuur 7-8. Hierop is te zien dat het 
centrum van Zundert minder aantrekkelijker is voor vrachtverkeer. Vrachtverkeer rijdt meer over de randen van 
Zundert.  

Figuur 7-7 Verschil etmaal intensiteiten variant 3a t.o.v. referentie situatie (mvt/etm ) 

Figuur 7-8 Verschil etmaal intensiteiten variant 3a t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) 
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7.3.2 Variant 3b: Combinatie variant 1 en 2b  

In variant 3b zijn variant 1 en 2b (ten noorden van de beek) met elkaar gecombineerd. In Fout! Verwijzingsbron 
niet gevonden. is het verschil in etmaalintensiteiten ten zien t.o.v. de referentie situatie. Hierop is een afname 
van verkeer te zien in het centrum van Zundert (Prinsenstraat, Molenstraat en Wernhoutseweg). Ook is een 
afname te zien op de Berkenring, Klein Zundertseweg en de bestaande randweg. De Wildertsedijk is in deze 
variant afgewaardeerd tot langzaam verkeerroute. Dit betekent dat er geen gemotoriseerd verkeer meer over de 
Wildertsedijk rijdt, waardoor hier ook een afname te zien is.  
Verkeer dat eerst gebruik maakte van de Berkenring, rijdt nu over de nieuwe ontsluiting (zuidwestzijde). Doordat 
de nieuwe ontsluiting meer aan de noordkant van Rucphenseweg aansluit, is het voor het verkeer vanuit Klein 
Zundert sneller om via de Pastoor van Vessemstraat te rijden i.p.v. de Klein Zundertseweg en bestaande Randweg. 
Verkeer dat eerst door het centrum reed (Wernhoutseweg, Molenstraat, Prinsenstraat), rijdt nu over de nieuwe 
zuidelijke ontsluiting. Ook gaat er meer verkeer over de Meirseweg.  
Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. toont het verschil in etmaalintensiteiten voor het vrachtverkeer. Door het 
combineren van variant 1 en 2b is er een verschuiving te zien van het vrachtverkeer naar de randen van Zundert. 
Het is voor het vrachtverkeer minder aantrekkelijk om via het centrum te rijden.  
 

 
Figuur 7-9 Verschil etmaal intensiteiten variant 3b t.o.v. referentie situatie (mvt/etm) 

 

Figuur 7-10 Verschil etmaal intensiteiten variant 3b t.o.v. referentie situatie (vracht/etm) 
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7.4 Vergelijking verkeerseffecten varianten 

Tabel 7-1 geeft voor de referentie situatie en de verschillende varianten de motorvoertuig etmaalintensiteiten 
weer voor 11 wegen in Zundert (prognosejaar 2040). Daarnaast is ook het verschil t.o.v. de referentie situatie 
weergegeven. Hierop is te zien dat de varianten op de meeste (beschouwde) wegen, leiden tot een 
verkeersafname. De grootste verkeersafname op de Prinsenstraat, Molenstraat (tussen Prinsenstraat en 
Wernhoutseweg) en Wernhoutseweg is te zien in variant 2b en 3b. Op de Molenstraat (tussen Bredaseweg – 
Prinsenstraat) is de verkeersafname in alle varianten vergelijkbaar. Op de bestaande randweg neemt het verkeer 
het meest af in variant 1 en 3b. Wat betreft de Berkenring, nemen de verkeersintensiteiten alleen (minimaal) toe 
in variant 1. Alle andere varianten leiden tot een verkeersafname op de Berkenring. In alle varianten neemt het 
verkeer toe op de Burg. Manderslaan, waarmee de intensiteit in elke variant boven de streefwaarde uit het GVVP 
komt met maximaal 500 mvt/etm boven de streefwaarde. Hiermee wordt het te druk op de Burg. Manderslaan. 
In variant 1, 3a en 3b is er sprake van een knip op de Wilderstedijk, waardoor er geen verkeer meer over deze 
weg rijdt.  
In variant 1, 3a en 3b wordt een nieuwe ontsluiting over de Rustenburgstraat gecreëerd, waardoor de 
verkeersintensiteiten hier toenemen. In variant 3a en 3b is dit verschil aanzienlijk groter dan in variant 1. In alle 
varianten neemt het verkeer over Meirseweg toe. In variant 2a en 2b is deze toename het meest beperkt. Ook 
het verkeer op de Achtmaalseweg neemt toe. In variant 1 is deze toename het meest beperkt.  
Tabel 7-1 geeft ook de bandbreedte voor capaciteit van de verschillende wegtypen weer. Er is met een 
bandbreedte gewerkt, omdat de daadwerkelijke capaciteit van de weg sterk afhankelijk is van het type weg, de 
weginrichting en de gereden snelheid. In de referentie- en variantensituaties is te zien dat de intensiteiten binnen 
de capaciteit bandbreedte blijven. Het gedeelte van de Prinsenstraat – Molenstraat tussen Meidoornstraat en 
Oranjeplein blijft een aandachtspunt.  

  Referentie 
(2040) 

Streefwaarde 
GVVP of 
Capaciteit 
(mvt/etm)1.  

Variant 1 Variant 2a Variant 2b Variant 3a Variant 3b 

1 Prinsenstraat  
(tussen N638 – 
Molenstraat) 

8.600 6.000 - 
15.000 

6.900 
(-1.700) 

6.000 
(-2.600) 

5.200 
(-3.400) 

5.900 
(-2.700) 

5.000 
(-3.600) 

 

2 Molenstraat 
(tussen Prinsenstraat 
– Wernhoutseweg) 

10.700 6.000 - 
15.000 

8.700 
(-2.000) 

8.200 
(-2.500) 

7.500 
(-3.200) 

8.200 
(-2.500) 

7.300 
(-3.400) 

3 Molenstraat 
(tussen Bredaseweg 
– Prinsenstraat) 

4.100 4.000 - 
6.000 

3.800 
(-300) 

3.700 
(-400) 

3.800 
(-300) 

3.600 
(-500) 

3.700 
(-400) 

4 Wernhoutseweg 
(tussen Molenstraat 
– Leeuwerujstraat) 

11.200 10.000 9.800 
(-1.400) 

9.300 
(-1.900) 

8.700 
(-2.500) 

9.600 
(-1.600) 

8.900 
(-2.300) 

5 Randweg (N638) 
(tussen Klein 
Zundertseweg – 
Rucphenseweg) 

9.700 6.000 - 
15.000 

8.700 
(-1.000) 

9.600 
(-100) 

9.000 
(-700) 

9.000 
(-700) 

8.600 
(-1.100) 

6 Berkenring 2.000 4.000 2.200 
(+200) 

600 
(-1.400) 

600 
(-1.400) 

600 
(-1.400) 

600 
(-1.400) 

7 Wildertsedijk 2.200 6.000 - 
15.000 

0 
(-2.200) 

1.600 
(-600) 

1.600 
(-600) 

0 
(-2.200) 

0 
(-2.200) 

8 Rustenburgstraat 2.300 4.000 - 
6.000 

3.500 
(+1.200) 

2.200 
(-100) 

2.200 
(-100) 

3.300 
(+1.000) 

3.400 
(+1.100) 

9 Meirseweg 7.100 6.000 - 
15.000 

7.700 
(+600) 

7.300 
(+200) 

7.300 
(+200) 

7.600 
(+500) 

 

7.600 
(+500) 

10 Achtmaalseweg  
(tussen Berkenring – 
Biggelaarstraat) 

4.600 4.000 - 
6.000 

4.700 
(+100) 

5.200 
(+600) 

5.200 
(+600) 

5.100 
(+500) 

5.100 
(+500) 

11 Burgemeester 
Manderslaan 

3.800 4.000  4.300 
(+500) 

4.400 
(+600) 

4.500 
(+700) 

4.100 
(+300) 

4.200 
(+400) 

Tabel 7-1 Overzicht etmaal intensiteiten per variant (mvt/etm) prognosejaar 2040 

 
1 NB: werkelijke capaciteit afhankelijk van de weginrichting 
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Tabel 7-2 geeft de etmaalintensiteiten voor het vrachtverkeer (prognosejaar 2040) weer en het verschil t.o.v. de 
referentie situatie. Op meeste wegen neemt het vrachtverkeer af. Op de Prinsenstraat neemt het vrachtverkeer 
het minst af in variant 1 en het meest in variant 3b. Voor de Molenstraat is de afname in alle varianten 
vergelijkbaar. Op de Wernhoutseweg is de grootste afname te zien in variant 2a. Op de bestaande randweg neemt 
het vrachtverkeer alleen in variant 2a toe. In de andere varianten neemt het vrachtverkeer op de randweg af. Op 
de Berkenring is ook een afname te zien. In variant 1 is deze afname minimaal. In variant 1, 3a en 3b is er sprake 
van een knip in de Wildertsedijk, waardoor vrachtverkeer hier geen gebruik van kan maken. In variant 1, 3a en 3b 
wordt nieuwe ontsluiting gecreëerd over de Rustenburgstraat, waardoor het verachtverkeer hier toeneemt. Op 
de Meirseweg is er sprake van een toename aan vrachtverkeer in alle varianten. Op de Achtmaalseweg is er een 
toename in varianten 2 en 3, al is deze toename minimaal.  
 

  Referentie 
(2040) 

Variant 1 Variant 2a Variant 2b Variant 3a Variant 3b 

1 Prinsenstraat  
(tussen N638 – Molenstraat) 

1.000 700 
(-300) 

420 
(-580) 

340 
(-660) 

420 
(-580) 

280 
(-720) 

2 Molenstraat 
(tussen Prinsenstraat – Wernhoutseweg) 

900 600 
(-300) 

560 
(-340) 

500 
(-400) 

500 
(-400) 

400 
(-500) 

3 Molenstraat 
(tussen Bredaseweg – Prinsenstraat) 

160 140 
(-20) 

140 
(-20) 

150 
(-10) 

130 
(-30) 

140 
(-20) 

4 Wernhoutseweg 
(tussen Molenstraat – Leeuwerujstraat) 

1.000 700 
(-300) 

670 
(-330) 

600 
(-400) 

700 
(-300) 

600 
(-400) 

5 Randweg (N638) 
(tussen Klein Zundertseweg – 
Rucphenseweg) 

1.130 930 
(-200) 

1.170 
(+40) 

1.080 
(-50) 

1.030 
(-100) 

930 
(-200) 

6 Berkenring 260 240 
(-20) 

0 
(-260) 

60 
(-200) 

60 
(-200) 

60 
(-200) 

7 Wildertsedijk 310 0 
(-310) 

150 
(-160) 

150 
(-160) 

0 
(-310) 

0 
(-310) 

8 Rustenburgstraat 400 600 
(+200) 

350 
(-50) 

360 
(-40) 

600 
(+200) 

600 
(+200) 

9 Meirseweg 1.540 1.740 
(+200) 

1.590 
(+50) 

1.600 
(+60) 

1.740 
(+200) 

1.650 
(+110) 

10 Achtmaalseweg  
(tussen Berkenring – Biggelaarstraat) 

770 570 
(-200) 

800 
(+30) 

800 
(+30) 

820 
(+50) 

810 
(+40) 

11 Burgemeester Manderslaan 280 370 
(+90) 

350 
(+70) 

380 
(+100) 

300 
(+20) 

370 
(+90) 

Tabel 7-2 Overzicht etmaal intensiteiten per vracht (vracht/etm) prognosejaar 20240 
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8. Effectbeschrijving varianten  

In dit hoofdstuk zijn de varianten getoetst op criteria met betrekking tot verkeer, ruimte, milieu, omgeving en 
kosten. De beoordelingscriteria zijn toegelicht in paragraaf 8.1. 

8.1 Beoordelingscriteria 

De varianten zijn getoetst op de aspecten die zijn weergegeven in Tabel 8-2. Binnen een aspect zijn meerdere 
effecten beoordeeld en tegen elkaar afgewogen. Dit leidt per aspect tot een score per saldo. Zo is bij het aspect 
“leefbaarheid” bijvoorbeeld gekeken naar de effecten op het doorgaand (vracht)verkeer in de kern en de 
Rustenburgstraat. Deze effecten samen vormen een score per saldo. Tabel 8-1 geeft een toelichten van de scores 
weer. Nadere uitleg van de scores per beoordelingscriteria zijn terug te vinden in de tabel in bijlage 4.  
 

Zeer slecht Slecht  Neutraal Goed Zeer goed 

De variant heeft per 
saldo zeer negatieve 
effecten op dit aspect 

De variant heeft per 
saldo negatieve effecten 
op dit aspect 

De variant heeft per 
saldo geen effect op dit 
aspect 

De variant heeft per 
saldo positieve effecten 
op dit aspect 

De variant heeft per 
saldo zeer positieve 
effecten op dit aspect 

Tabel 8-1 Scores 

Aspect Toelichting 

Verkeer en ruimte 

Verkeersintensiteiten Toets aan gangbare maximale intensiteiten per type weg, I/C-verhouding 
- Intensiteit Prinsenstraat en Molenstraat/Wernhoutseweg  
- Vermindering gemotoriseerd verkeer in het centrum van Zundert 
- Vermindering gemotoriseerd Hulsdonkstraat 

Verkeersveiligheid Effect van de variant op de verkeersveiligheid. 
- Vermindering (zwaar) gemotoriseerd verkeer in centrum (Prinsenstraat, 

Molenstraat, Wernhoutseweg) 
- Oversteekbaarheid Prinsenstraat (Veilige langzaam verkeer route naar het 

kindcentrum vanuit heel Zundert) 

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer Impact op route naar bedrijven, voorzieningen en woonstraten.  
- Bereikbaarheid bedrijven Beekzicht en de Ambachten 
- Bereikbaarheid Achtmaal en Wernhout vanuit de snelweg 

Leefbaarheid Beleving verkeersstromen in relatie tot de functies van de (bebouwde) omgeving 

Kindcentrum Beleving van de omgeving rondom het kindcentrum, waar onderwijs ook buiten in de 
natuur plaatsvindt.  

Meekoppelkansen Planologische kansen en bijdrage aan de ambities uit omgevingsvisie Zundert 
- Toekomstbestendigheid ontsluiting Zundert 

Milieu en omgeving 

Eigendomsverhoudingen  Overlapping van varianten met publiek of privé-eigendommen. De varianten scoren 
slechter wanneer er veel privé-eigendommen worden doorkruist, omdat grondaankoop 
genoodzaakt is. 

Natuur Kruising van de varianten met natuur. Hierbij is gekeken of een variant een ecologische 
verbindingszone doorkruist of een gebied met een groenblauwe waarde raakt. Wanneer 
een variant door een ecologische verbindingszone loopt, kan dit leiden tot versnippering 
van leefgebieden en verstoring van migratieroutes van dieren. Ook het aantasten van 
gebieden met een hoge groenblauwe waarde, zoals natte natuur of landschappelijk 
waardevolle zones, kan een negatieve invloed hebben op biodiversiteit en 
ecosysteemdiensten 

Stikstof Kruising van de varianten met stikstof gevoelige gebieden of dichtbijgelegen stikstof 
gevoelige gebieden. Hierbij is per variant gekeken naar de afstand tot een 
stikstofgevoelig gebied.  

Waterhuishouding Kruising van de varianten met gebieden van belang voor waterhuishouding. Hierbij is 
gekeken naar de afstand die een variant aflegt door een gebied dat is gereserveerd voor 
waterberging. Hoe groter het deel van de variant dat door zo’n reservering loopt, hoe 
groter de kans op negatieve effecten op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. 

Bodemgesteldheid  Stevigheid van de ondergrond van de varianten. Hierbij is gekeken naar de gevoeligheid 
van een gebied voor zettingen. Hoe minder gevoelig een gebied is voor zetting als gevolg 
van bovenbelasting, des te draagkrachtiger de ondergrond is. Dit maakt het gebied 
relatief geschikter voor de aanleg van bebouwing en wegen. 
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Overig 

Kosten Investeringskosten per variant (grove inschatting). Deze kosten bevatten: 
- Bouwkosten 
- Engineeringskosten 
- Vastgoedkosten 
- Overige bijkomende kosten 

Deze kosten zijn een grove inschatting in de huidige markt. Het is mogelijk dat de 
kosten in de toekomst stijgen.  

Tabel 8-2 Beoordelingscriteria 

8.2 Variant 1: Zuidelijke ontsluiting  

Onderstaande staat de beoordeling van variant 1 op de criteria beschreven. Tabel 8-3 geeft hiervan een 
samenvatting. 
 
Verkeer en ruimtelijke aspecten  
Verkeersintensiteiten 
Variant 1 heeft invloed op het aantal motorvoertuigen in de Prinsenstraat en de Molenstraat/Wernhoutseweg 
(vanaf kruising Prinsenstraat). In de Prinsenstraat neemt het aantal motorvoertuigen af met 1.700, in de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat) neemt het aantal motorvoertuigen af met 2.000. Ook 
zorgt variant 1 voor een afname van het vrachtverkeer in de Prinsenstraat met 100 voertuigen en in de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat) met 400 voertuigen. Deze afname van 100 en 400 
voertuigen wordt als positief beoordeeld. Een neveneffect van de maatregelen in de Prinsenstraat en Molenstraat 
is dat we een toename zien van verkeer naar de Burgemeester Manderslaan met 500 voertuigen. Het effect op 
de verkeersintensiteit in de Hulsdonkstraat is minimaal. Per saldo zijn de verkeersintensiteiten op de wegen in 
Zundert passend voor het type wegen. Wanneer deze aspecten bij elkaar opgeteld worden komt de score voor 
de verkeersintensiteit uit op ‘goed’. 
 
Verkeersveiligheid 
De afname van het (vracht)verkeer op de route Prinsenstraat-Molenstraat-Wernhoutseweg is met deze variant 
‘goed’. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid, vooral voor de krappe delen van de Molenstraat en 
Prinsenstraat. De lagere intensiteiten zorgen ook voor een verbetering van de oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat, wat bijdraagt aan een veilige loop-/fietsroutes naar het nieuwe kindcentrum. Door de knip in de 
Wildertsedijk ontstaat een autovrije route, wat bevorderlijk is voor de verkeersveiligheid van langzaam verkeer 
richting de sportvelden. Met deze effecten bij elkaar opgeteld scoort deze variant ‘goed’ voor verkeersveiligheid.  
 
Bereikbaarheid 
Met variant 1 ontstaat een snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Ambachten via de Meirseweg 
richting de A16/E19, zonder dat daarvoor door de kern van Zundert gereden hoeft te worden. Dit is een 
veelgebruikte route voor vrachtverkeer dat bestemming heeft bij Ardo en CLTV. Ook vanuit Wernhout richting de 
snelweg zorgt variant 1 voor een snellere route. Voor verkeer vanuit Achtmaal zal het een comfortabelere route 
bieden, maar niet sneller. Hiermee scoort variant 1 ‘goed’ op het aspect bereikbaarheid. 
 
Leefbaarheid 
Variant 1 geeft een afname van verkeersintensiteiten voor de doorgaande routes door Zundert (Prinsenstraat, 
Molenstraat) en de route via de Wildertsedijk en Oranjeplein. En vooral de afname van het vrachtverkeer naar de 
bestemmingen Ardo en CLTV geeft verlichting voor aanwonenden langs deze routes. Omdat deze variant uit gaat 
van het gebruik van de Rustenburgstraat, ontstaan er wel aandachtspunten vanwege de hogere 
verkeersintensiteiten die kort langs de woningen van de Rustenburgstraat komen. Dit zal als onprettig worden 
ervaren door bewoners van deze aanliggende woningen. Per saldo scoort variant 1 “goed” op het aspect 
leefbaarheid. 
 
Kindcentrum  
Variant 1 komt ver van het kindcentrum af te liggen. Hierdoor is de nieuwe ontsluitingsweg niet in het zicht van 
het kindcentrum. Buiten activiteiten en lessen worden niet belemmerd door de nieuwe ontsluitingsweg en 
uitzicht op de beek blijft behouden. Hiermee scoort variant 1 ‘zeer goed’. 
 
 



Verkeersontsluiting Zundert 
Verkenning naar varianten van een mogelijke randweg 
projectnummer 0500752.100 
16 juli 2025 
Gemeente Zundert  

 

44 
 

Meekoppelkansen 
De ruimte tussen de nieuwe ontsluitingsweg van variant 1 en het centrum van Zundert is niet voorzien als 
(woning)bouwontwikkeling, en biedt met de huidige inzichten niet direct planologische meekoppelkansen. 
Hierdoor scoort deze variant ‘neutraal’. 
 
Milieu- en procedure aspecten  
Eigendomsverhoudingen  
Variant 1 loopt deels over privé- en deels over publiek eigendom. Variant 1 scoort ‘slecht’, omdat meer gronden 
onteigend moeten worden om de nieuwe ontsluitingsweg te kunnen realiseren.  
 
Natuur 
De variant loopt voor meer dan 400 meter door een gebied met groenblauwe waarde en de variant doorkruist 
een ecologische verbindingszone, hierdoor scoort de variant ‘zeer slecht’, omdat dit een negatieve impact kan 
hebben op biodiversiteit, ecosysteemdiensten en migratieroutes van dieren.  
 
Stikstof 
De variant ligt niet dichtbij stikstofgevoelig gebied. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied (Ulvenhoutse-
bos) ligt op een afstand van 13,5km en scoort hiermee ‘neutraal’. 
 
Waterhuishouding 
Variant 1 loopt voor meer dan 400 meter door een reservering waterberging gebied, dit kan negatieve effecten 
hebben op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. Hiermee scoort variant 1 “slecht”.  
 
Bodemgesteldheid 
Variant 1 wordt op een paar plekken slecht beoordeeld, aangezien er zettingen voorkomen van 0,1 tot 0,3 meter. 
Het overige deel van het tracé krijgt een neutrale beoordeling. Hiermee scoort de variant ‘slecht’. 
 
Kosten 
De kosten van variant 1 worden grof geschat op €5.170.000,-. Deze kosten zijn inclusief het aanleggen van een 
nieuwe ontsluiting en het aanpassen van de bestaande infrastructuur.  
 

Aspect  Score  

 
 
 
 
 

Verkeer- en ruimtelijke aspecten 

Verkeersintensiteiten  

Verkeersveiligheid  

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer  

Leefbaarheid  

Kindcentrum  

Meekoppelkansen  

Milieu- en procedureaspecten 

Eigendomsverhoudingen   

Natuur  

Stikstof  

Waterhuishouding  

Bodemgesteldheid   

Overig 

Kosten €5.170.000,-  

Tabel 8-3 Toetsing variant 1 
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8.3 Variant 2: Zuidwest ontsluiting  

In variant 2 wordt een nieuwe ontsluiting gerealiseerd in het zuidwesten van Zundert. Hierbij zijn twee 
alternatieven beschouwd: 2a ten zuiden van de beek en 2b ten noorden van de beek.  

8.3.1 Variant 2a: ten zuiden van de beek 

Hieronder is de score per criteria toegelicht. Tabel 8-4 geeft de eindscore per criteria weer voor variant 2a. 
 
Verkeer en ruimtelijke aspecten 
Verkeersintensiteiten 
In variant 2a vermindert het aantal motorvoertuigen in de Prinsenstraat (-2.600 voertuigen) en de 
Molenstraat/Wernhoutseweg vanaf kruising Prinsenstraat (-2.500 voertuigen). Daarnaast zorgt variant 2a voor 
een afname van het vrachtverkeer in de Prinsenstraat met 550 voertuigen en in de Molenstraat/Wernhoutseweg 
(vanaf kruising Prinsenstraat) met 330 voertuigen. Bij variant 2a neemt ook het ongewenste sluipverkeer door 
Zundert toe, vanwege de snelheid remmende maatregelen. De toename op de Burgemeester Manderslaan 
bedraagt 600 voertuigen, terwijl de afname van het verkeer op de Molenstraat (fietsstraat) kleiner is dan 500 
voertuigen. De toe- of afname van het verkeer op de Hulsdonkstraat is kleiner dan 500 voertuigen, wat een 
minimale verandering ten opzichte van de referentie situatie betekent. Per saldo zijn de verkeersintensiteiten op 
de wegen in Zundert passend voor het type wegen. Al deze factoren samen zorgen ervoor dat de 
verkeersintensiteit bij variant 2a ‘goed’ scoort. 
 
Verkeersveiligheid 
De afname van gemotoriseerd verkeer en vrachtverkeer in het centrum van Zundert is met deze variant ‘goed’. 
Dit heeft een licht positief effect op de verkeersveiligheid in het centrum en de oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat, wat een belangrijk onderdeel is van veilige loop-/fietsroutes naar het kindcentrum. Met de nieuwe 
ontsluiting in variant 2a is er geen sprake van een menging van langzaam en gemotoriseerd verkeer. Op de nieuwe 
ontsluiting is enkel gemotoriseerd verkeer toegestaan. Langzaam verkeer kan het kindcentrum via de Hoge Dreef 
bereiken. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid van de langzaam verkeersroute richting het 
kindcentrum. De intensiteiten op de Wildertsedijk nemen af, wat bevorderlijk is voor de verkeersveiligheid van 
het (fiets)verkeer richting de sportvelden. Hiermee scoort variant 2a ‘goed’ op verkeersveiligheid.  
 
Bereikbaarheid 
Door variant 2a is er een snellere route beschikbaar naar de meeste wegen rond Zundert. De variant zorgt niet 
voor een snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Achtmaal richting de snelweg, maar wel voor een 
comfortabelere route. Ook wordt een snellere route vanuit Achtmaal richting de A16/E19 gecreëerd. Voor 
verkeer vanuit Wernhout zal het een comfortabelere route bieden, maar niet sneller. Dit geeft variant 2a de score 
‘goed’ voor het aspect bereikbaarheid.  
 
Leefbaarheid 
Variant 2a geeft een afname van verkeersintensiteiten voor de doorgaande routes door Zundert (Prinsenstraat, 
Molenstraat) en de route door de Berkenring. De afname is groter dan in variant 1. Hiermee scoort variant 2a 
“goed” op leefbaarheid. 
 
Kindcentrum 
In variant 2a komt de nieuwe ontsluitingsweg tussen de beek en het nieuwe kindcentrum, waardoor er een 
barrière ontstaat tussen het kindcentrum en het beekdal. Dit komt niet overeen met het streven naar een groene 
leeromgeving. Het aanleggen van de nieuwe ontsluitingsweg kan buiten activiteiten en lessen belemmeren. 
Daarnaast is vanuit de gemeente het streven om het beekdal, in lijn langs de nieuwe wijk Tuinderij, recreatiever 
in te richten met een wandelpad, dit gaat niet samen met variant 2a. Hiermee scoort variant 2a “zeer slecht”. 
 
Meekoppelkansen 
In variant 2a kan de restruimte tussen de ontsluitingsweg en het centrum van Zundert worden benut voor 
ontwikkelingen, en biedt hierdoor planologische kansen. Hierdoor scoort deze variant ‘goed’. 
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Milieu- en procedureaspecten 
Eigendomsverhoudingen  
Variant 2a doorkruist voornamelijk gronden die in particulier bezit zijn. Hiermee scoort variant 2a ‘zeer slecht’, 
omdat een groot deel van de gronden onteigend moeten worden om de nieuwe ontsluitingsweg te kunnen 
realiseren. 
 
Natuur 
De variant loopt voor minder dan 500 meter door een gebied met groenblauwe waarde en de variant doorkruist 
geen ecologische verbindingszone, hierdoor scoort de variant ‘slecht’, omdat dit een negatieve impact kan 
hebben op biodiversiteit en ecosysteemdiensten. 
 
Stikstof 
De variant ligt niet dichtbij stikstofgevoelig gebied. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied (Ulvenhoutse-
bos) ligt op een afstand van 13,5km en scoort hiermee ‘neutraal’. 
 
Waterhuishouding 
Variant 2a loopt voor meer dan 500 meter door een reservering waterberging gebied, dit kan negatieve effecten 
hebben op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. Hiermee scoort variant 1 “slecht”.  
 
Bodemgesteldheid 
Er zijn zettingen tussen de 0,01 en 0,1 over het gehele tracé. Hiermee scoort de variant ‘slecht’ 
 
Kosten 
De kosten voor het realiseren van variant 2a bedragen grofweg: €4.760.000,- . Deze kosten zijn inclusief het 
aanleggen van een nieuwe ontsluiting en het aanpassen van de bestaande infrastructuur. 

 
Aspect  Score  

 
 
 

Verkeer- en ruimtelijke aspecten 

Verkeersintensiteiten  

Verkeersveiligheid  

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer  

Leefbaarheid  

Kindcentrum  

Meekoppelkansen  

Milieu- en procedureaspecten 

Eigendomsverhoudingen   

Natuur  

Stikstof  

Waterhuishouding  

Bodemgesteldheid   

Overig 

Kosten €4.760.000,- 

Tabel 8-4 Toetsing variant 2a 
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8.3.2 Variant 2b: ten noorden van de beek 

De score per beoordelingscriteria voor variant 2b is weergegeven in Tabel 8-5. Hieronder is de score per criteria 
toegelicht.  
 
Verkeer en ruimtelijke aspecten 
Verkeersintensiteit 
Variant 2b heeft een grote invloed op het aantal motorvoertuigen in de Prinsenstraat en de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat). In de Prinsenstraat neemt het aantal 
motorvoertuigen af met 3.400 en in de Molenstraat/Wernhoutseweg neemt het aantal motorvoertuigen af met 
3.200. Ook zorgt variant 2b voor een afname van het vrachtverkeer in de Prinsenstraat met 600 voertuigen en in 
de Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat) een afname met 400 voertuigen. Bij variant 2b 
neemt ook het ongewenste sluipverkeer door Zundert toe, vanwege de snelheidsremmende maatregelen. De 
toename op de Burgemeester Manderslaan bedraagt 700 voertuigen, terwijl de afname van het verkeer op de 
Molenstraat (fietsstraat) kleiner is dan 500 voertuigen. Ten slotte is de toe- of afname van het verkeer op de 
Hulsdonkstraat kleiner dan 500 voertuigen, wat een minimale verandering ten opzichte van de referentie situatie 
betekent. Per saldo zijn de verkeersintensiteiten op de wegen in Zundert passend voor het type wegen. Al deze 
factoren samen zorgen ervoor dat de verkeersintensiteit bij variant 2b ‘zeer goed’ scoort.  
 
Verkeersveiligheid 
De afname van gemotoriseerd verkeer en vrachtverkeer in het centrum van Zundert is met deze variant ‘zeer 
goed’. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid in het centrum en de oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat, welke een belangrijk onderdeel is van een veilige loop-/fietsroute naar het kindcentrum. Met de 
nieuwe ontsluiting in variant 2b is er geen sprake van een menging van langzaam en gemotoriseerd verkeer. Op 
de nieuwe ontsluiting is enkel gemotoriseerd verkeer toegestaan. Langzaam verkeer kan het kindcentrum via de 
Hoge Dreef bereiken. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid van de langzaam verkeer route richting 
het kindcentrum. De intensiteiten op de Wildertsedijk nemen af, wat bevorderlijk is voor de verkeersveiligheid 
van het (fiets)verkeer richting de sportvelden.  Hiermee scoort variant 2b ‘zeer goed’ op verkeersveiligheid.  
 
Bereikbaarheid 
Door variant 2b is er een snellere route beschikbaar naar de meeste wegen rond Zundert. De variant zorgt niet 
voor een snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Achtmaal richting de A16/E19, maar wel voor een 
comfortabelere route. Wel wordt een snellere route vanuit Achtmaal richting de A16/E19 gecreëerd. Voor 
verkeer vanuit Wernhout zal het een comfortabelere route bieden, maar niet sneller. Dit geeft variant 2b de score 
‘goed’ voor het aspect bereikbaarheid. 
 
Leefbaarheid 
Variant 2b geeft een afname van verkeersintensiteiten voor de doorgaande routes door Zundert (Prinsenstraat, 
Molenstraat) en de route door de Berkenring. De afname is nog groter dan in variant 1, maar minder dan in variant 
2a. Deze variant is ook niet gelegen dicht langs woningen (zoals variant 1). Daarom scoort deze variant op het 
aspect leefbaarheid ‘zeer goed’. 
 
Kindcentrum 
In variant 2b komt de nieuwe ontsluitingsweg aan de noordwestzijde van de beek te liggen. Anders dan in variant 
2a vormt de nieuwe ontsluitingsweg daardoor geen barrière tussen het beekdal en het kindcentrum. De weg is 
dan ook geen belemmering voor het streven naar een groene leeromgeving en het veilig kunnen aanbieden van 
buiten activiteiten en lessen. Hiermee scoort variant 2b “neutraal”. 
 
Meekoppelkansen 
In variant 2b kan de restruimte tussen de ontsluitingsweg en het centrum van Zundert worden benut voor 
ontwikkelingen, en biedt hierdoor planologische kansen. Hierdoor scoort deze variant ‘goed’. 
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Milieu- en procedureaspecten 
Eigendomsverhoudingen  
Variant 2b loopt voornamelijk over privé- eigendom. Hiermee scoort variant 2a ‘zeer slecht’, omdat meeste 
gronden onteigend moeten worden om een nieuwe ontsluitingsweg te kunnen realiseren. 
 
Natuur 
De variant loopt voor minder dan 200 meter door een gebied met groenblauwe waarde en 320 meter dicht langs 
een gebied met groenblauwe waarde, de variant doorkruist geen ecologische verbindingszone, hierdoor scoort 
de variant ‘slecht’, omdat dit een negatieve impact kan hebben op biodiversiteit en ecosysteemdiensten. 
 
Stikstof 
De variant ligt niet dichtbij stikstofgevoelig gebied. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied (Ulvenhoutse-
bos) ligt op een afstand van 13,5km en scoort hiermee ‘neutraal’. 
 
Waterhuishouding 
Variant 2b loopt voor meer dan 300 meter door een reservering waterberging gebied, dit kan negatieve effecten 
hebben op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. Hiermee scoort variant 1 “slecht”.  
 
Bodemgesteldheid 
Er zijn zettingen tussen de 0,01 en 0,1 over het gehele tracé. Hiermee scoort de variant ‘slecht’ 
 
Kosten 
De kosten voor het realiseren van variant 2b bedragen grofweg: €5.730.000,- . Deze kosten zijn inclusief het 
aanleggen van een nieuwe ontsluiting en het aanpassen van de bestaande infrastructuur. 
 

Aspect  Score  

 
 
 
 
 
 

Verkeer- en ruimtelijke aspecten 

Verkeersintensiteiten  

Verkeersveiligheid  

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer  

Leefbaarheid  

Kindcentrum  

Meekoppelkansen  

Milieu- en procedureaspecten 

Eigendomsverhoudingen   

Natuur  

Stikstof  

Waterhuishouding  

Bodemgesteldheid   

Overig 

Kosten €5.730.000,- 

Tabel 8-5 Toetsing variant 2b 
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8.4 Variant 3: Volledige zuidelijke ontsluiting  

In variant 3 zijn variant 1 en 2 met elkaar gecombineerd. Hierbij zijn twee alternatieven mogelijk: 3a combinatie 
van variant 1 en 2a, en 3b een combinatie van variant 1 en 2b.  

8.5 Variant 3a: Combinatie variant 1 en 2a  

Hieronder is per aspect de beoordeling toegelicht. Tabel 8-6 geeft de score per beoordelingsaspect voor variant 
3a weer. 
 
Verkeer en ruimtelijke aspecten 
Verkeersintensiteiten 
Variant 3a heeft een aanzienlijke invloed op het aantal motorvoertuigen in de Prinsenstraat en de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat). In de Prinsenstraat is de afname 2.700 
motorvoertuigen en in de Molenstraat/Wernhoutseweg is de afname 2.500 motorvoertuigen. Daarnaast zorgt 
variant 3a voor een afname van het vrachtverkeer in de Prinsenstraat met 600 voertuigen en in de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat) met 400 voertuigen. Door de verkeersremmende 
maatregelen in de Prinsenstraat/Molenstraat ontstaat wel een toename op de Burgemeester Manderslaan met 
300 voertuigen, terwijl de afname van het verkeer op de Molenstraat (fietsstraat) 500 voertuigen bedraagt. De 
Hulsdonkstraat vertoont een verwaarloosbare verandering ten opzichte van de referentie. Per saldo zijn de 
verkeersintensiteiten op de wegen in Zundert passend voor het type wegen. Al deze factoren samen zorgen 
ervoor dat de verkeersintensiteit bij variant 3a ‘zeer goed’ scoort. 
 
Verkeersveiligheid 
De afname van gemotoriseerd verkeer en vrachtverkeer in het centrum van Zundert is met deze variant ‘goed’. 
Dit heeft een licht positief effect op de verkeersveiligheid in het centrum en de oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat. Met de nieuwe ontsluiting in variant 3a is er geen sprake van een menging van langzaam en 
gemotoriseerd verkeer. Op de nieuwe ontsluiting is enkel gemotoriseerd verkeer toegestaan. Langzaam verkeer 
kan het kindcentrum via de Hoge Dreef bereiken. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid van de 
langzaam verkeer route richting het kindcentrum. De intensiteiten op de Wildertsedijk nemen af, wat bevorderlijk 
is voor de verkeersveiligheid van het (fiets)verkeer richting de sportvelden.  Hiermee scoort variant 3a ‘goed’ op 
verkeersveiligheid.  
 
Bereikbaarheid 
Door variant 3a is er een snellere route beschikbaar naar alle wegen rond Zundert. De variant zorgt ook voor een 
snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Achtmaal richting de snelweg. Ook wordt een iets snellere 
route vanuit Achtmaal en Wernhout richting de snelweg gecreëerd. Dit geeft variant 3a de score ‘zeer goed ’voor 
het aspect bereikbaarheid. 
 
Leefbaarheid 
Deze variant geeft een vergelijkbare afname van verkeersintensiteiten voor de doorgaande routes door Zundert 
(Prinsenstraat, Molenstraat) en de route door de Berkenring als variant 2a. Aandachtspunt van deze varianten is 
dat deze variant uit gaat van het gebruik van de Rustenburgstraat, waar meer vrachtverkeer te verwachten is. Per 
saldo scoort variant 1 daarom “neutraal” op het aspect leefbaarheid. 
 
Kindcentrum 
Net als in variant 2a, is sprake van een nieuwe ontsluitingsweg tussen de beek en het nieuwe kindcentrum, 
waardoor er een barrière ontstaat tussen het kindcentrum en het beekdal. Dit komt niet overeen met het streven 
naar een groene leeromgeving. Het aanleggen van de nieuwe ontsluitingsweg kan buiten activiteiten en lessen 
belemmeren. Daarnaast is vanuit de gemeente het streven om het beekdal, in lijn langs de nieuwe wijk Tuinderij, 
recreatiever in te richten met een wandelpad, dit gaat niet samen met variant 3a. Hiermee scoort variant 3a “zeer 
slecht”. 
 
Meekoppelkansen 
In variant 3a kan de restruimte tussen de ontsluitingsweg en het centrum van Zundert worden benut voor 
ontwikkelingen, en biedt hierdoor planologische kansen. Hierdoor scoort deze variant ‘goed’. 
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Milieu- en procedureaspecten 
 
Eigendomsverhoudingen  
Variant 3a loopt voornamelijk over privé- eigendom. Hiermee scoort variant 3a ‘zeer slecht’, omdat een groot 
deel van de gronden onteigend moeten worden om een nieuwe ontsluitingsweg te kunnen realiseren.  
 
Natuur 
De variant loopt voor meer dan 800 meter door een gebied met groenblauwe waarde en de variant doorkruist 
een ecologische verbindingszone, hierdoor scoort de variant ‘zeer slecht’, omdat dit een negatieve impact kan 
hebben op biodiversiteit, ecosysteemdiensten en migratieroutes van dieren.  
 
Stikstof 
De variant ligt niet dichtbij stikstofgevoelig gebied. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied (Ulvenhoutse-
bos) ligt op een afstand van 13,5km en scoort hiermee ‘neutraal’. 
 
Waterhuishouding 
Variant 3a loopt voor meer dan 900 meter door een reservering waterberging gebied, dit kan negatieve effecten 
hebben op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. Hiermee scoort variant 3a “zeer slecht”.  
 
Bodemgesteldheid 
Er zijn zettingen tussen de 0,01 en 0,1 over het gehele tracé. Hiermee scoort de variant ‘slecht’ 
 
Kosten 
De kosten voor het realiseren van variant 3a bedragen grofweg: €8.840.000,- . Deze kosten zijn inclusief het 
aanleggen van een nieuwe ontsluiting en het aanpassen van de bestaande infrastructuur. 
 

Aspect  Score  

 
 
 
 
 
 

Verkeer- en ruimtelijke aspecten 

Verkeersintensiteiten  

Verkeersveiligheid  

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer  

Leefbaarheid  

Kindcentrum  

Meekoppelkansen  

Milieu- en procedureaspecten 

Eigendomsverhoudingen   

Natuur  

Stikstof  

Waterhuishouding  

Bodemgesteldheid   

Overig 

Kosten €8.840.000,- 

Tabel 8-6 Toetsing variant 3a 
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8.6 Variant 3b: Combinatie variant 1 en 2b   

De toetsing van variant 3b op de verschillende aspecten is weergegeven in Tabel 8-7. Hieronder is de score per 
beoordelingscriteria toegelicht.  
 
Verkeer en ruimtelijke aspecten 
Verkeersintensiteiten 
De verkeersintensiteiten in en rondom Zundert zijn met variant 3b tijdens beide spitsmomenten acceptabel, 
aangezien de verhouding tussen de intensiteit en capaciteit goed is. Ten opzichte van de referentie situatie 
verandert er weinig. Variant 3b heeft een grote invloed op het aantal motorvoertuigen in de Prinsenstraat en de 
Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat). In de Prinsenstraat neemt het aantal 
motorvoertuigen af met 3600 en in de Molenstraat/Wernhoutseweg het aantal motorvoertuigen afneemt met 
3400. Daarnaast zorgt variant 3b voor een afname van het vrachtverkeer in de Prinsenstraat met 700 voertuigen 
en in de Molenstraat/Wernhoutseweg (vanaf kruising Prinsenstraat) met 500 voertuigen. Bij variant 3b neemt 
ook het ongewenste sluipverkeer door Zundert toe, vanwege de snelheid verminderende  maatregelen. De 
toename op de Burgemeester Manderslaan bedraagt 600 voertuigen, terwijl de afname van het verkeer op de 
Molenstraat (fietsstraat) minder dan 500 voertuigen bedraagt. Ten slotte is de toe- of afname van het verkeer op 
de Hulsdonkstraat kleiner dan 500 voertuigen, wat een minimale verandering ten opzichte van de referentie 
situatie betekent. Al deze factoren samen zorgen ervoor dat de verkeersintensiteit bij variant 3b ‘zeer goed’ 
scoort.  
 
Verkeersveiligheid 
De afname van gemotoriseerd verkeer en vrachtverkeer in het centrum van Zundert is met deze variant ‘zeer 
goed’. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid in het centrum en de oversteekbaarheid van de 
Prinsenstraat. Met de nieuwe ontsluiting in variant 3b is er geen sprake van een menging van langzaam en 
gemotoriseerd verkeer. Op de nieuwe ontsluiting is enkel gemotoriseerd verkeer toegestaan. Langzaam verkeer 
kan het kindcentrum via de Hoge Dreef bereiken. Dit heeft een positief effect op de verkeersveiligheid van de 
langzaam verkeer route richting het kindcentrum. De intensiteiten op de Wildertsedijk nemen af, wat bevorderlijk 
is voor de verkeersveiligheid van het (fiets)verkeer richting de sportvelden.  Hiermee scoort variant 3b ‘zeer goed’ 
op verkeersveiligheid.  
 
Bereikbaarheid 
Door variant 3b is er een snellere route beschikbaar naar alle wegen rond Zundert. De variant zorgt ook voor een 
snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Achtmaal richting de snelweg. Ook wordt een iets snellere 
route vanuit Achtmaal en Wernhout richting de snelweg gecreëerd. Dit geeft variant 3b de score ‘zeer goed ’voor 
het aspect bereikbaarheid.  
 
Leefbaarheid 
Variant 3b geeft een afname van verkeersintensiteiten voor de doorgaande routes door Zundert (Prinsenstraat, 
Molenstraat) en de route door de Berkenring en langs de sportvelden. De afname is vergelijkbaar met variant 2b. 
Aandachtspunt is dat gebruik wordt gemaakt van de Rustenburgstraat, waar meerdere woningen zijn gelegen. 
Per saldo scoort deze variant ‘goed’ op het aspect leefbaarheid. 
 
Kindcentrum 
Net als in variant 2b komt de nieuwe ontsluitingsweg aan de noordwestzijde van de beek te liggen. Deze nieuwe 
ontsluitingsweg vormt daardoor geen barrière tussen het beekdal en het kindcentrum. De weg is dan ook geen 
belemmering voor het streven naar een groene leeromgeving en het veilig kunnen aanbieden van buiten 
activiteiten en lessen. Hiermee scoort variant 3b “neutraal”. 
 
Meekoppelkansen 
In variant 3b kan de restruimte tussen de ontsluitingsweg en het centrum van Zundert worden benut voor 
ontwikkelingen, en biedt hierdoor planologische kansen. Hierdoor scoort deze variant ‘goed’. 
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Milieu- en procedureaspecten 
Eigendomsverhoudingen  
Variant 3b loopt voornamelijk over privé- eigendom. Hiermee scoort variant 3b ‘zeer slecht’, omdat een groot 
deel van de gronden onteigend moet worden om een nieuwe ontsluitingsweg te kunnen realiseren. 
 
Natuur 
De variant loopt voor meer dan 500 meter door een gebied met groenblauwe waarde en de variant doorkruist 
een ecologische verbindingszone, hierdoor scoort de variant ‘zeer slecht’, omdat dit een negatieve impact kan 
hebben op biodiversiteit, ecosysteemdiensten en migratieroutes van dieren.  
 
Stikstof 
De variant ligt niet dichtbij stikstofgevoelig gebied. Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied (Ulvenhoutse-
bos) ligt op een afstand van 13,5km en scoort hiermee ‘neutraal’. 
 
Waterhuishouding 
Variant 3b loopt voor meer dan 700 meter door een reservering waterberging gebied, dit kan negatieve effecten 
hebben op de waterbergingscapaciteit en waterveiligheid. Hiermee scoort variant 3b “zeer slecht”.  
  
Bodemgesteldheid 
Er zijn zettingen tussen de 0,01 en 0,1 over het gehele tracé. Hiermee scoort de variant ‘slecht’. 
 
Kosten 
De kosten voor het realiseren van variant 3a bedragen grofweg: €9.800.000,-. Deze kosten zijn inclusief het 
aanleggen van een nieuwe ontsluiting en het aanpassen van de bestaande infrastructuur. 
 

Aspect  Score  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Verkeer- en ruimtelijke aspecten 

Verkeersintensiteiten  

Verkeersveiligheid  

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer  

Leefbaarheid  

Kindcentrum  

Meekoppelkansen  

Milieu- en procedureaspecten 

Eigendomsverhoudingen   

Natuur  

Stikstof  

Waterhuishouding  

Bodemgesteldheid   

Overig 

Kosten €9.800.000,- 

Tabel 8-7 Toetsing variant 3b 
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8.7 Conclusie toetsing  

Tabel 8-8 geeft een samenvattend overzicht van de in dit hoofdstuk behandelde beoordeling per variant.  
 
Verkeer en ruimte 
Onderstaande geeft een samenvatting en toelichting op de scores op de aspecten verkeer en ruimte: 

• Verkeersintensiteiten: alle varianten goed scoren op het aspect verkeersintensiteiten, waarbij variant 
2b, 3a en 3b zelfs “zeer goed” scoren. Dit doordat alle varianten een afname van verkeer laten zien op 
de Prinsenstraat, Molenstraat en de Wernhoutseweg.  

• Verkeersveiligheid: Het afnemen van de verkeersintensiteiten leidt tot een verbetering van de 
verkeersveiligheid. Hiermee scoren ook alle varianten “goed” of “zeer goed” op het aspect 
verkeersveiligheid.  

• Bereikbaarheid: ook de bereikbaarheid van het verkeer verbetert in alle varianten t.o.v. de referentie 
situatie. Doordat in variant 3a en 3b sprake is van een bijna volledige rondweg, scoren deze varianten 
“zeer goed”.  

• Leefbaarheid: op het aspect leefbaarheid ook veelal goed gescoord. Variant 1, 2a en 3b scoren “goed”. 
Variant 2b scoort zelfs ‘’zeer goed’’. Dit wordt veroorzaakt door de intensiteitenafname in de 
Prinsenstraat, de Molenstraat en de Wernhoutseweg. Aandachtspunt in variant 1, 3a en 3b is dat de 
Rustenburgstraat drukker wordt, waarvan aanliggende woningen hinder kunnen ondervinden. 

• Kindcentrum: bij de locatiekeuze van het kindcentrum is bewust gekozen voor een rustige locatie langs 
de beek, zodat onderwijs ook buiten plaats kan vinden en kinderen in de natuur kunnen leren. Op het 
aspect kindcentrum scoort variant 1 dan ook zeer goed, omdat deze ver van het kindcentrum af ligt en 
dit deze variant geen belemmering vormt voor de groene leeromgeving. In variant 2a en 3a komt het 
tracé dicht langs het kindcentrum te liggen (ten zuiden van de beek). Dit komt niet overeen met het 
streven naar een groene leeromgeving. Hierdoor scoren deze varianten “zeer slecht”.  Ook varianten 2b 
en 2b komen dicht bij het kindcentrum te liggen, maar wel ten noorden van de beek. Hiermee scoren 
deze varianten “neutraal”.  

• Meekoppelkansen: In varianten 2a, 2b, 3a en 3b wordt een nieuwe ontsluiting tussen de Achtmaalseweg 
en Rucphenseweg gerealiseerd. Dit biedt een meekoppelkans voor woningen die mogelijk worden 
gerealiseerd in het gebied ten noorden van de Achtmaalseweg. 

 
Milieu en procedures 
Onderstaande geeft een samenvatting en toelichting op de scores van de aspecten milieu en procedures: 

• Eigendomsverhoudingen: in alle varianten moeten gronden onteigend worden om een nieuwe 
ontsluitingsweg te realiseren. Hierdoor scoren alle varianten (m.u.v. variant 1) “zeer slecht”. Variant 1 
scoort “slecht”, omdat het aandeel grond dat onteigend moet worden, kleiner is dan bij de andere 
varianten. 

• Natuur: alle varianten lopen door gebieden met groenblauwe waarden, waar varianten 3a en 3b het 
langst een gebied kruisen met groenblauwe waarden. Verder kruisen varianten 1, 3a en 3b een 
ecologische verbindingszone waardoor deze zeer slecht scoren.  

• Stikstof: alle varianten liggen op voldoende afstand van het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige gebied 
(Ulvenhoutse-bos), en scoren daardoor neutraal op het aspect stikstof.  

• Waterhuishouding: alle varianten doorkruisen een reservering waterberging gebied, waarbij varianten 
3a en 3b het langst een gebied kruisen. Hierdoor scoren varianten 3a en 3b zeer slecht en varianten 1, 
2a en 2b slecht.  

• Bodemgesteldheid: voor alle varianten geldt dat er in de bodem (deels) zettingen voorkomen van 0,1 tot 
0,3 meter, waarmee slecht wordt gescoord op het aspect ondergrond.  
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De kosten voor variant 2a worden het laagst ingeschat, gevolgd door variant 1 en 2b. Doordat in variant 3a en 3b 
twee nieuwe ontsluitingswegen worden gerealiseerd, zijn de kosten hoger. De kosten voor variant 3b worden het 
hoogst geschat en voor variant 3a het één na hoogst.  
 

 Variant 1 Variant 2a Variant 2b Variant 3a Variant 3b 

Verkeer en ruimte 

Verkeersintensiteiten      

Verkeersveiligheid      

Bereikbaarheid (vracht)autoverkeer      

Leefbaarheid      

Kindcentrum      

Meekoppelkansen      

Milieu en omgeving 

Eigendomsverhoudingen       

Natuur      

Stikstof      

Waterhuishouding      

Bodemgesteldheid       

Overig 

Kosten (grove inschatting) >€5.000.000 
(€5.170.000) 

<€5.000.000 
(€4.760.000) 

>€5.000.000 
(€5.730.000) 

>€7.500.000 
(€8.840.000) 

>€7.500.000 
(€9.800.000) 

Tabel 8-8 Overzicht toetsing varianten (samenvattend ) 
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9. Conclusies en aanbevelingen 

In dit hoofdstuk komen de belangrijkste conclusies en aanbevelingen aan bod. In de conclusies is antwoord 
gegeven op de specifieke vragen die zijn meegegeven door de gemeente. Bij de aanbevelingen is onderscheid 
gemaakt tussen korte- en lange termijn maatregelen. 

9.1 Conclusies 

Uit de verkeerskundige verkenning blijkt dat grote delen van de doorgaande route Prinsenstraat – Molenstraat – 
Wernhoutseweg over voldoende capaciteit beschikken om de verkeersintensiteiten goed af te kunnen wikkelen, 
met uitzondering van het gedeelte tussen de Meidoornstraat en Oranjeplein. De weginrichting op dit deel van de 
route is niet passend bij een gebiedsontsluitingsweg (50 km/u), waardoor de weg minder verkeer kan afwikkelen 
dan gebruikelijk. De intensiteiten liggen in dit deel rond de 11.000 mvt/etm, wat passend is binnen de 
bandbreedte van een gebiedsontsluitingsweg (6.000 – 15.000 mvt/etm). Echter door de huidige weginrichting is 
de daadwerkelijke capaciteit op Prinsenstraat en Molenstraat (tussen Meidoornstraat en Oranjeplein) lager. 
Daarnaast is er op het gebied van verkeersveiligheid en leefbaarheid behoefte aan infrastructurele aanpassingen. 
Er rijdt relatief veel vrachtverkeer via de doorgaande route. Met name de Prinsenstraat en Molenstraat worden 
hierdoor als onveilig ervaren. Dit door de beperkte beschikbare ruimte, waardoor langzaam verkeer (voetgangers 
en fietsers) weinig ruimte heeft. De combinatie met vrachtverkeer, leidt tot een onveilig gevoel, en geeft 
veiligheidsrisico’s. Dit is een aanleiding voor het realiseren van een nieuwe ontsluitingsweg, daar waar de huidige 
wegenstructuur geen geschikt alternatief biedt.  
 
Om de verkeersveiligheid en leefbaarheid in de huidige situatie te verbeteren, kunnen aanpassingen worden 
doorgevoerd aan de bestaande infrastructuur. Deze maatregelen richten zich vooral op de Prinsenstraat en de 
Molenstraat (ten zuiden van de Prinsenstraat). Deze wegen kunnen worden afgewaardeerd van een zogenaamde 
gebiedsontsluitingsweg (50 km/h) naar een zogenaamde erftoegangsweg (30 km/h). Hierdoor wordt de route 
Wernhoutseweg – Molenstraat – Prinsenstraat minder aantrekkelijk voor het doorgaand verkeer. Het doorgaand 
verkeer zal hierdoor een andere route kiezen. Om te voorkomen dat het doorgaand verkeer gebruik maakt van 
andere bestaande wegen, die hier niet geschikt voor zijn, is een alternatief nodig. Daarom zijn in dit rapport 
varianten onderzocht voor een nieuwe ontsluitingsweg. Uit het onderzoek kan worden geconcludeerd dat de 
beschouwde varianten leiden tot afname van de verkeersintensiteiten op de doorgaande route via de 
Prinsenstraat en de Molenstraat. De varianten 2a en 2b, en de combinatievarianten 3a en 3b geven de meeste 
verkeersafname en daarmee de beste bijdrage aan het verbeteren van de verkeersveiligheid in de Prinsenstraat 
en de Molenstraat. Twee belangrijke factoren zijn: de komst van het kindcentrum en de routing van het 
vrachtverkeer vanaf de A16/E19. Variant 1 levert geen belemmering voor nagestreefde groene leeromgeving van 
het kindcentrum en geeft een snellere route vanuit bedrijventerreinen Beekzicht en Ambachten via de Meirseweg 
richting de A16/E19, zonder dat daarvoor door de kern van Zundert gereden hoeft te worden. Ook vanuit 
Wernhout richting de snelweg zorgt variant 1 voor een snellere route. Door een nieuwe ontsluiting over een al 
grotendeels bestaande route te creëren, is de impact van een nieuwe ontsluitingsweg ook minder dan de 
varianten 2a en 2b. Aandachtspunt is wel de leefbaarheid voor aanwonenden van de Rustenburgstraat. Wat 
betreft kosten, behoort variant 1 tot een van de minst dure varianten. 

9.2 Aanbevelingen 

Zowel op korte- als lange termijn kunnen maatregelen getroffen worden om de verkeersveiligheid en 
leefbaarheid in Zundert te verbeteren.  
 
Aanbeveling voor de korte termijn 
Voor de korte termijn worden de volgende aanbevelingen gedaan:  

• Meer ruimte bieden aan het langzaam verkeer op de Molenstraat ten zuiden van de Prinsenstraat, 
waarbij voorkomen dient te worden dat verkeer verdrongen wordt naar andere minder geschikte wegen 
door Zundert. In afstemming met betrokken bedrijven kan nagedacht worden over een alternatieve 
nieuwe route voor vrachtverkeer aan de oostkant van Zundert richting de A16/E19, middels een nieuwe 
verbinding vanaf de Weduwestraat en/of de Wildertsedijk naar bedrijventerrein Beekzicht.  
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• Onderzoek de routering van langzaam verkeer van- en naar het kindcentrum. Vanaf de kruising met de 
Veldstraat t/m rotonde Beeklaan is de Prinsenstraat enkel aan de zuidzijde voorzien van een voetpad. 
Aan de noordzijde ontbreekt een veilige looproute. Hierdoor zijn veilige oversteekvoorzieningen extra 
van belang. Op basis van deze informatie kunnen de juiste locaties voor veilige oversteekvoorzieningen 
bepaald worden. Veilige loop- en fietsroutes naar het kindcentrum zijn essentieel om lopen en fietsen 
naar het kindcentrum te stimuleren. Bij de vormgeving en locatiekeuze van oversteekvoorzieningen 
dient de beperkte ruimte op de Prinsenstraat in acht genomen te worden. In ieder geval worden het 
volgende aanbevolen: 

o Een extra oversteekvoorziening voor voetgangers en fietsers te maken ter hoogte van de Hoge 
Dreef, zodat het schoolverkeer (dat grotendeels uit schoolgaande kinderen bestaat) veilig kan 
oversteken. Hierbij kan Figuur 5-2 als oplossingsrichting worden beschouwd.  

o De bestaande oversteek ter hoogte van de Veldstraat optimaliseren, door ca. 2 parkeervakken 
weg te halen zodat het verkeer beter zicht heeft op overstekende voetgangers (en vice versa).  

 
Aanbevelingen voor de lange termijn  
De aanbeveling op langer termijn om de verkeersveiligheid en leefbaarheid in de krappe delen van de 
Prinsenstraat en de Molenstraat structureel te verbeteren, is het realiseren van een alternatieve route. Het 
uitsluitend afwaarderen van een deel van de Prinsenstraat en Molenstraat van een gebiedsontsluitingsweg (50 
km/u) naar een erftoegangsweg (30 km/uur) is niet voldoende en geeft bovendien als negatief bijeffect het 
verschuiven van verkeer naar andere wegen door Zundert die daar niet geschikt voor zijn. Variant 1 heeft daarbij 
voorkeur vanwege de directe routing naar de A16/E19 en omdat gebruik worden gemaakt van de bestaande 
Rustenburgstraat. Ook ligt deze variant op ruime afstand van het toekomstig kindcentrum. Variant 2b heeft 
voorkeur vanwege de grotere afname van verkeersintensiteiten, zonder dat de groene leeromgeving van het 
kindcentrum wordt aangetast. Bij de keuze van één van de varianten wordt aanbevolen om een nadere afweging 
te maken van belangen.  

9.3 Behandeling onderzoeksvragen 

Vrachtverkeer verminderen Prinsenstraat en Wernhoutseweg 
Op welke manier kunnen we het vrachtverkeer en het zware verkeer verminderen of weigeren in de Prinsenstraat 
en een deel van de Wernhoutseweg? 
Het verminderen van vrachtverkeer is alleen mogelijk als er een alternatieve route wordt geboden. Binnen de 
huidige wegenstructuur is geen geschikte alternatieve route beschikbaar. Met enkel het (deels) afwaarderen van 
de Prinsenstraat en Molenstraat (van een gebiedsontsluitingsweg met snelheidsregime van 50 km/u naar een 
erftoegangsweg met een snelheidsregime van 30 km/u), wordt nog steeds geen geschikt alternatief geboden. Dit 
kan als gevolg hebben dat de route Berkenring mogelijk meer gebruikt gaat worden. Deze route is nog minder 
geschikt en dit is dan ook een onwenselijk effect. Een alternatieve route kan wel worden geboden met:  

• Een korte verbindingsweg tussen bedrijventerrein Beekzicht en de Weduwestraat (of de Wildertsedijk). 
Dit heeft wel als aandachtspunt dat deze route ook door autoverkeer gebruikt gaat worden. De 
Rustenburgstraat is daar onvoldoende geschikt voor. Als deze ook aangepast moet worden om extra 
autoverkeer te faciliteren, groeit deze optie uit tot variant 1.   

• Realisatie van één van de ontsluitingsvarianten. Variant 1 en 2b scoren goed. Varianten 2b, 3a en 3b 
scoren zeer goed, omdat de verkeersafname groter is. Bij deze variant is het wel van belang dat de 
afgewaardeerde delen van de Prinsenstraat en de Molenstraat, ook daadwerkelijk de uitstraling van een 
30 km/u gebied krijgen.  

 
Verkeersdruk verminderen Prinsenstraat en Wernhoutseweg 
Op welke manier kunnen we de verkeersdruk in het algemeen verlagen op de Wernhoutseweg en de 
Prinsenstraat? 
Het verminderen van de verkeersdruk op de Wernhoutseweg en Prinsenstraat, kan alleen door het verkeer een 
alternatieve route te bieden. Binnen de huidige wegenstructuur is er geen goede alternatieve route beschikbaar. 
Het (deels) afwaarderen van de Prinsenstraat en Molenstraat van een zogenoemde gebiedsontsluitingsweg (50 
km/u) naar erftoegangsweg (30 km/u), leidt niet direct tot een afname van de verkeersdruk op de 
Wernhoutseweg en Prinsenstraat. Tevens kan dit ertoe leiden dat verkeer over andere wegen rijdt, zoals de 
Berkenring, Burg. Manderslaan en Veldstraat, welke hier niet geschikt voor zijn. Door het bieden van een 
alternatieve ontsluitingsroute, neemt de verkeersdruk op de Prinsenstraat en Wernhoutseweg wel af. Alle 
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varianten leiden tot een vermindering aan verkeer op de Prinsenstraat en Wernhoutseweg. Varianten 1, 2a en 3a 
scoren goed. Varianten 2b en 3b scoren zeer goed, omdat de verkeersafname groter is.  
 
Verbeteren oversteekbaarheid Prinsenstraat 
Hoe kan de oversteekbaarheid en verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers worden verbeterd in de 
Prinsenstraat? 
De oversteekbaarheid en de verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers kan verbeterd worden door een extra 
oversteekvoorziening ter hoogte van Hoge Dreef te plaatsen, zodat langzaam verkeer hier veilig kan oversteken. 
De Hoge Dreef vormt namelijk de ontsluitingsroute van het kindcentrum voor langzaam verkeer. De onderzochte 
ontsluitingsvarianten zorgen voor een vermindering van gemotoriseerd verkeer op de Prinsenstraat wat bijdraagt 
aan de verkeersveiligheid en oversteekbaarheid voor voetgangers en fietsers. Varianten waarbij de intensiteit van 
het gemotoriseerd verkeer het meest vermindert zijn varianten 2b en 3b, deze scoren zeer goed. 
 
Verminderen verkeersintensiteiten Hulsdonkstraat 
Hoe kan de verkeersintensiteit op de Hulsdonkstraat worden verminderd? 
Om de hoge snelheden op de Hulsdonkstraat te verminderen, zijn er eind 2024 snelheidsremmende maatregelen 
getroffen. Dit kan ook bijdragen aan het minder aantrekkelijk maken van de Hulsdonkstraat voor verkeer dat daar 
geen bestemming heeft. Daarmee kan mogelijk een verschuiving naar de Achtmaalseweg worden bewerkstelligd, 
die geschikt is voor hogere intensiteiten. Uit onderzoek met het verkeersmodel blijkt dat geen van de 
ontsluitingsvarianten een significante vermindering geeft van gemotoriseerd verkeer in de Hulsdonkstraat. 
Varianten 2a, 2b, 3a en 3b met ontsluitingsweg die aansluit op de Achtmaalseweg, kunnen in de praktijk mogelijk 
wel effect hebben op het gemotoriseerd verkeer op de Hulsdonkstraat. Verkeer dat via Achtmaal richting de 
snelweg gaat, kan met een noordelijke ontsluiting ook de Achtmaalseweg volgen, en zo via de nieuwe 
ontsluitingsweg en randweg langs Zundert richting de snelweg rijden.  
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Bijlagen 

Bijlage 1: Participatieverslag  
Tijdens verschillende momenten is gesproken met diverse belanghebbende partijen bij een mogelijke 
ontsluitingsvariant rond Zundert ook input van participatie uit eerdere fase meegenomen is.  
 

Datum Vorm van overleg Participanten Belangrijkste bevindingen 

24-3-2025 Overleg met 
vertegenwoordigers  
bedrijventerrein 

FAVO  Bedrijven op Beekzicht vooral gebaat bij een ontsluitingsvariant aan de 
zuidoost kant van Zundert. Met deze ontsluitingsvariant is verkeer van en naar 
Beekzicht sneller bij de snelweg. De vertegenwoordigers zouden een 
combinatie van beide ontsluitingsvarianten het beste vinden.  

Schrauwen 
machinebouw 

24-3-2025 Overleg met 
vertegenwoordigers  
dorpsraden 

Denktank 
Zundert 

Beide varianten zouden een goede oplossing kunnen zijn, een combinatie van 
de varianten is het meest ideaal. Lichte voorkeur voor variant 1 gezien de 
haalbaarheid. Als gekozen wordt voor een variant aan de noordwest kant van 
Zundert lijkt een variant met een aansluiting direct op de huidige rotonde het 
meest logisch. 

Dorpsraad 
Wernhout 

Er komt veel verkeer binnendoor van achtmaal via Wernhout, ontsluiting 
variant 1 zou dit probleem het meest oplossen.  

Dorpsraad Klein 
Zundert 

Een variant waarin een zo compleet mogelijke rondweg gerealiseerd zou 
worden zou het meest ideaal zijn.  

26-3-2025 Teams overleg met 
vertegenwoordiger  
bedrijventerrein 

CLTV Verkeersveiligheid voor de chauffeurs en in Zundert is van een hoger belang 
dan een vlotte doorstroming van het transport.  
Variant 1 zou het gunstigst zijn, doordat vrachtverkeer hierdoor snel op de 
snelweg is.  

27-3-2025 Toelichting per mail Dorpsraad 
Achtmaal 

Beide varianten hebben voordelen. Vanuit Achtmaal is het grootste belang 
een betere bereikbaarheid voor hulpdiensten, aangezien deze nu als 
ondermaats wordt beschouwd. De dorpsraad geeft aan dat variant 2 meer lijkt 
te helpen bij het verbeteren van aanrijdtijden. Maar variant 1 de tijd verkorten 
waarbinnen ambulances bij een ziekenhuis zijn. 

31-3-2025 Teams overleg met 
vertegenwoordiger  
bedrijventerrein 

Ardo Ardo heeft  twee ingangen voor vrachtverkeer, een aan de Wildertsedijk en 
een aan Beekzicht. De aan- en afvoerstromen gaan via beide ingangen. Het 
grootste belang van Ardo is het op soepele wijze goederen af- en aanvoeren. 
Wanneer dit over een langere weg is, zijn de kosten hoger. Hierdoor gaat de 
voorkeur uit naar variant 1, doordat dit de weg naar de snelweg korter maakt. 
Wanneer dit betekent dat de ingang van Ardo aan de WIldertsedijk moet 
worden opgeheven zullen ze hier minder blij mee zijn. 
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Bijlage 2:  Plotten selected link analyse  
Selected link meetpunt 1: Bredaseweg 
 

 
 
Selected link meetpunt 2: Meirseweg 

 
 
 
Selected link meetpunt 3: Wernhoutseweg 
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Selected link meetpunt 4: Achtmaalseweg 
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Selected link meetpunt 5: Rucphenseweg 

 

Bijlage 3: I/C plots referentie 
Ochtendspits 
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Avond spits 
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Bijlage 4: Uitleg scores per beoordelingscriteria 
Aspect Zeer slecht Slecht  Neutraal Goed Zeer goed 

Verkeer- en ruimtelijk  

Verkeersintensiteiten Gemiddelde van 
onderstaande 
aspecten 

     

 I/C verhouding De I/C 
verhouding laat 
een forse 
verslechtering 
zien t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De I/C 
verhouding laat 
een lichte 
verslechtering 
zien t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De I/C 
verhouding laat 
geen 
verandering zien 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De I/C 
verhouding laat 
een lichte 
verbetering zien 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De I/C 
verhouding laat 
een forse 
verbetering zien 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

 Auto Intensiteit 
Prinsenstraat en 
Molenstraat/Wern
houtseweg  

De intensiteit 
neemt toe met 
een aantal 
groter dan 3000 

De intensiteit 
neemt toe met 
een aantal 
tussen de 1000 
en 3000 

Er is weinig toe 
of afname in 
intensiteit, de 
toe- of afname 
is maximaal 
1000 

De intensiteit 
neemt af met 
een aantal 
tussen de 1000 
en 3000 

De intensiteit 
neemt af met 
een aantal 
groter dan 3000 

 Vrachtverkeer 
Intensiteit 
Prinsenstraat en 
Molenstraat/Wern
houtseweg  

De intensiteit 
neemt toe met 
een aantal 
groter dan 400 

De intensiteit 
neemt toe met 
een aantal 
tussen de 100 
en 400 

Er is weinig toe 
of afname in 
intensiteit, de 
toe- of afname 
is maximaal 100 

De intensiteit 
neemt af met 
een aantal 
tussen de 100 
en 400 

De intensiteit 
neemt af met 
een aantal 
groter dan 400 

 Vermindering 
gemotoriseerd 
verkeer in het 
centrum van 
Zundert 

Er is een 
toename van 
meer dan  1000 
in de  
Molenstaat 
(fietsstraat) of 
Burg. 
Manderslaan 

Er is een 
toename tussen 
de 500 en 1000 
in de  
Molenstaat 
(fietsstraat) of 
Burg. 
Manderslaan 

Er is weinig  toe 
of afname  in de 
Molenstaat 
(fietsstraat) en 
Burg. 
Manderslaan 
max. 500 

Er is een afname 
tussen de 500 
en 1000 in de  
Molenstaat 
(fietsstraat) of 
Burg. 
Manderslaan 

Er is een 
toename van 
meer dan  1000 
in de  
Molenstaat 
(fietsstraat) of 
Burg. 
Manderslaan 

 Vermindering 
gemotoriseerd 
verkeer 
Hulsdonkstraat 

Er is een 
toename van 
meer dan  1000 
in de  
Hulsdonkstraat 

Er is een 
toename tussen 
de 500 en 1000 
in de  
Hulsdonkstraat 

Er is weinig toe 
of afname in de 
Hulsdonkstraat 
max. 500 

Er is een afname 
tussen de 500 
en 1000 in de  
Hulsdonkstraat 

Er is een 
toename van 
meer dan  1000 
in de  
Hulsdonkstraat 

Verkeersveiligheid De 
verkeersveilighe
id in het 
centrum van 
Zindert 
verslechterd. De 
toename van 
vracht en auto 
verkeer in het 
centrum is ‘zeer 
slecht’. Er is nog 
spraken van 
gemengd 
langzaam en 
motorverkeer 
richting het 
kindcentrum 

De 
verkeersveilighe
id in het 
centrum van 
Zindert 
verslechterd. De 
toename van 
vracht en auto 
verkeer in het 
centrum is 
‘slecht’. Er is 
nog spraken van 
gemengd 
langzaam en 
motorverkeer 
richting het 
kindcentrum 

De 
verkeersveilighe
id in het 
centrum van 
Zindert blijft 
ongeveer gelijk. 
De afname van 
vracht en auto 
verkeer in het 
centrum is 
‘neutraal’. Er is 
nog spraken van 
gemengd 
langzaam en 
motorverkeer 
richting het 
kindcentrum 

De 
verkeersveilighe
id in het 
centrum van 
Zundert neemt 
toe. De afname 
van vracht en 
auto verkeer in 
het centrum is 
‘goed’. Er is 
geen meningen 
van langzaam en 
motorverkeer 
richting het 
kindcentrum. 

De 
verkeersveilighe
id in het 
centrum van 
Zundert neemt 
flink toe. De 
afname van 
vracht en auto 
verkeer in het 
centrum is ‘zeer 
goed’. Er is geen 
meningen van 
langzaam en 
motorverkeer 
richting het 
kindcentrum. 

Bereikbaarheid 
(vracht)autoverkeer 

Gemiddelde van 
onderstaande 
aspecten 

     

 Impact op route 
naar bedrijven, 
voorzieningen en 
woonstraten.  

De route naar 
alle omliggende 
wegen rond 
Zundert wordt 
langzamer 

De route naar 
verschillend 
omliggende 
wegen rond 
Zundert wordt 
langzamer 

De route naar 
omliggende 
wegen rond 
Zundert blijft 
ongeveer even 
snel 

Er is een 
snellere route 
beschikbaar 
naar 
verschillende 
wegen rond 
Zundert 

Er is een 
snellere route 
beschikbaar 
naar alle wegen 
rond Zundert 

 Bereikbaarheid 
bedrijven 

De route vanuit 
de 

De route vanuit 
de 

De route vanuit 
de 

Er is een iets 
snellere route 

Er is een 
snellere route 



Verkeersontsluiting Zundert 
Verkenning naar varianten van een mogelijke randweg 
projectnummer 0500752.100 
16 juli 2025 
Gemeente Zundert  

 

64 
 

Beekzicht en de 
Ambachten 

bedrijventerrein
en richting de 
snelweg wordt 
minder snel 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

bedrijventerrein
en richting de 
snelweg wordt 
minder 
comfortabel 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

bedrijventerrein
en richting de 
snelweg blijft 
gelijk t.o.v. de 
referentie 
situatie 

beschikbaar 
vanuit de 
bedrijventerrein
en richting de 
snelweg 

beschikbaar 
vanuit de 
bedrijventerrein
en richting de 
snelweg 

 Bereikbaarheid 
Achtmaal en 
Wernhout vanuit 
de snelweg 

De route vanuit 
Wernhout en 
Achtmaal 
richting de 
snelweg wordt 
minder snel 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De route vanuit 
Wernhout en 
Achtmaal 
richting de 
snelweg wordt 
minder 
comfortabel 
t.o.v. de 
referentie 
situatie 

De route vanuit 
Wernhout en 
Achtmaal 
richting de 
snelweg blijft 
gelijk t.o.v. de 
referentie 
situatie 

Er is een iets 
snellere route 
beschikbaar 
vanuit 
Wernhout en 
Achtmaal 
richting de 
snelweg 

Er is een 
snellere route 
beschikbaar 
vanuit 
Wernhout en 
Achtmaal 
richting de 
snelweg 

Leefbaarheid De nieuwe 
ontsluitingsweg 
komt direct 
langs woningen 
 
(vracht)verkeer 
neemt toe op de 
Rustenburgstraa
t 
 
(vracht)verkeer 
neemt toe in 
kern 

De nieuwe 
ontsluitingsweg 
komt dichtbij 
langs woningen 
 
(vracht)verkeer 
neemt toe op de 
Rustenburgstraa
t 
 
(vracht)verkeer 
neemt toe in 
kern 

De nieuwe 
ontsluitingsweg 
komt niet direct 
langs woningen  
 
(vracht)verkeer 
neemt niet toe 
of af op 
Rustenburgstraa
t 
 
(vracht)verkeer 
neemt niet toe 
of af in kern) 

De nieuwe 
ontsluitingsweg 
komt op een 
comfortabele 
afstand van 
woningen  
 
(vracht)verkeer 
neemt af op 
Rustenburgstraa
t 
 
(vracht)verkeer 
neemt af in 
kern) 

De nieuwe 
ontsluitingsweg 
komt op een 
comfortabele 
afstand van 
woningen en 
verlicht 
intensiteit op 
wegen langs 
woningen 
 
(vracht)verkeer 
neemt af op 
Rustenburgstraa
t 
 
(vracht)verkeer 
neemt af in 
kern) 

Kindcentrum  Tracé komt 
dicht langs 
(binnen 0,5 km) 
het kindcentrum 
te liggen, wat 
strijdig is met 
een groene 
leeromgeving 

Tracé komt 
dicht langs 
(binnen 1 km) 
het kindcentrum 
te liggen, wat 
strijdig is met 
een groene 
leeromgeving 

Tracé komt 
dichtbij het 
kindcentrum te 
liggen, maar ten 
noorden van de 
beek. Dit heeft 
geen invloed op 
een groene 
leeromgeving 

Tracé komt op 
ruime afstand ( 
1 km) van 
kindcentrum te 
liggen, 
waardoor de 
groene 
leeromgeving 
niet wordt 
aangetast 

Tracé komt op 
ruime afstand (> 
2 km) van 
kindcentrum te 
liggen, 
waardoor de 
groene 
leeromgeving 
niet wordt 
aangetast 

Meekoppelkansen De 
ontsluitingsweg 
ligt in de weg 
voor 
toekomstige 
ontwikkelingen 

Het is 
onmogelijk dat 
de restruimte 
kan worden 
benut voor 
ontwikkelingen 

De restruimte 
kan niet direct 
worden benut 
voor 
ontwikkelingen 

De restruimte 
kan worden 
benut voor 
ontwikkelingen 

Er komt veel 
restruimte 
beschikbaar die 
kan worden 
benut voor 
ontwikkelingen 

Milieu en omgeving  

Eigendomsverhoudingen  De ontsluiting 
variant loopt 
voornamelijk 
over privé 
eigendommen  

De ontsluiting 
variant loopt 
deels over privé- 
en deels over 
publieke 
eigendommen 

De variant loopt 
slechts over 
publiek 
eigendom 

  

Natuur De variant loopt 
langer dan 500 
meter door of 
dicht langs 
gebieden met 
groenblauwe 
waarde en door 

De variant loopt 
niet langer dan 
500 meter door 
of dicht langs 
gebieden met 
groenblauwe 
waarde en niet 
door een 

De variant loopt 
niet door of 
dicht langs 
gebieden met 
groenblauwe 
waarde of 
ecologische 
verbindingszone 
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een ecologische 
verbindingszone 

ecologische 
verbindingszone 

Stikstof De variant ligt 
binnen een 
straal van 5 km 
van stikstof 
gevoelig gebied 

De variant ligt 
binnen een 
straat van 10 km 
van stikstof 
gevoelig gebied 

De variant ligt 
buiten een 
straat van 10 km 
van stikstof 
gevoelig gebied 

  

Waterhuishouding De variant loopt 
langer dan 600 
meter door een 
reservering 
waterberging 
gebied  

De variant loopt 
niet langer dan 
600 meter door 
een reservering 
waterberging 
gebied  

De variant loopt 
niet door een 
reservering 
waterberging 
gebied 

  

Bodemgesteldheid  Delen van het 
tracé hebben 
een zetting 
groter dan 0,1 

Delen van het 
tracé hebben 
een zetting 
tussen de 0,01 
en 0,1 

Het tracé heeft 
een zetting 
kleiner dan 0,01 

  

Overig  

Kosten Investeringskosten zijn gegeven, maar worden niet op kleur geschaald 
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